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MJggE}YEN Hva er Mjgsbyen?

Mjasbyen er et samarbeid om felles areal- og
transportstrategi for omradet rundt Mjasa.

.....dvs bade et prosjekt og en samarbeids- og
utviklingsarena!
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MJDSBYEN Hvem samarbeider om Mjgsbyen?
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| tillegg involveres naeringslivet og organisasjonsliv
for gvrig i arbeidet.
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Prosjekteier

Fylkestingene i Hedmark og Oppland
Styringsgruppe

HFK, OFK, kommuner, FM, JD, SW

Prosjektsekretariat
Prosjektleder, HFK, OFK, SV
Prosjektgruppe
Prosjektsekretariatet, kommuner, FM, JD, SV

Arbeidsgrupper

HFK, OFK, kommuner, SVV, JD, Bane NOR,
Hedmark Trafikk, Opplandstrafikk, Nye Veier, bedrifter,
institusjoner, interesseorganisasjoner m.fl.

Kollektivtrafikk Infrastruktur Areal Neering

Koordineringsmote
HFK, OFK

Organisering




MJQ/E}YEN Hva er malet med ATS Mjasbyen? (FT-vedtak -17)

« Utvikle Mjasbyen til en mer konkurransedyktig og baerekraftig
region.

« Utvikle Mjgsbyen til et mer attraktivt og funksjonelt bo- og
arbeidsmarked.

* Transportsystemet skal knytte den flerkjernete regionen bedre
sammen, til resten av landet og med grensekryssende linker.

« Strategien skal legge vekt pa arealeffektiv og universell
knutepunktutvikling som bidrar til enkle overganger mellom
transportmidler, sykkel og gange.

» Strategien skal bidra til a oppfylle malet om klimangytralitet

innen 2025 (Oppland)/2030 (Hedmark) - s .
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MIDSBYEN Hva vil vi med en ATS for Mjgsbyen?

Effektmal
Bidra til mer samordnet areal- og transportutvikling i regionen
Stgrre gjennomslag for regionens samferdselsprioriteringer

Objektmal
Det skal utarbeides en felles areal- og transportstrategi for
Mjasbyregionen.

Prosessmal
Utviklingsarbeidet skal fare til felles forstaelse og kunnskapsgrunnlag
for samordnet areal- og transportplanlegging

- ® . -




MJggB\YEN Hva skal strategien brukes til?

« Strategien skal legges til grunn for framtidig
planlegging, herunder kommunenes arealplanlegging,
fylkeskommunale prioriteringer og statlig
sektorplanlegging innen areal og transport,

og vaere et grunnlag for forpliktende avtaler mellom
partene.




A : o o
wossven Hva skal samarbeidspartnerne fa ut av a

samarbeide om ATS Mjasbyen?

 Redusert konfliktniva - faerre innsigelser.

« Styrket omdgmme gjennom godt samarbeid.

* Mer synlige nasjonalt.

« Starre gjennomslag i samferdselsplaner- og budsjetter.

» Viktig samarbeid for a na nasjonale, regionale og lokale
mal innen klima, areal, transport og jordvern.
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MJDOSBYEN
Storre gjennomslag i
e . samferdselsplaner- og budsjetter.
Meld.St. 18
Stortingets innstilling:

Berekraftige byar og sterke distrikt

“Stortinget ber regjeringen utrede en
utvidelse av ordningen med
byvekstavtaler til a omfatte flere
byomrader og fortlepende vurdere
nye programmer og virkemidler for
distriktene”.
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Handlingsprogram for riksveger 2018 - 2023 (29)

Kap.12.6 Bypakker i mindre byomrader:

Bypakker er allerede etablert for Ferde, Haugaland, Bods og Harstad. | Alesund, Molde,
Kristiansund, Narvik, Hammerfest og Ser-Varanger er det fattet lokale prinsippvedtak om
opplegg for bompengefinansiering. Det arbeides med bypakker i Moss, Tensbergregionen,
Arendal- og Grimstadregionen og Larvik. | tillegg kan det vaere aktuelt med bypakker |
Mjasbyen, Henefoss og Farsund. | handlingsprogrammet er det for evrig avsatt midler til en
samferdselspakke i Volda-@rsta som vil kunne inneholde flere tiltak for ekt sykkelandel, og
en sykkelbysatsing i de fire byomradene Steinkjer, Verdal, Levanger og Stjerdal.

> Mindre byomrader er et aktuelt utredningstema for NTP 2022 - 2033.
> NTP-sekretariatet skal beskrive utfordringer og mal for mindre
byomrader i 2018 - vi er med i arbeidsgruppe sammen med Vestfold
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MJZé)/}/I;\YEN Prosjektet Mjogsbyen - prosess!

Forankring, involvering og deltagelse i kommuner, regionrad m.fl. — skape eierskap!

Etablere
pr.org
Anbud
prosjektledelse Hgringsrunde
Kunnskapsinnhenting [/ utarbeide fakta- og Utarbeidelse av

analysegrunnlag

' ' Utarbeidelse av hgringsdokument .

endelig versjon

Vedtak om Oppstart- Herings- Utkast til Strategi
oppstart i samling utkast strategi vedtas i
felles 09.06.17 ferdigstilt  sendes pa fylkestingene
fylkesting Okt. 2018 hering April 2019
05.04.17 Des 2018




0% Status — Hvor er vi?
MJDOSBYEN

 Kunnskapsgrunnlag —i sluttfase

* Analyser —reisevaneundersgkelse, flyttestremmer,
handelsanalyse (?)

 Nettside www.mjosbyen.no

* Kartlgsning http://www.mjosbyen.no/kart/

* NA: Arbeidsverksted innenfor deltema Naering, Kollektivtrafikk,
Arealbruk og Infrastruktur



http://www.mjosbyen.no/
http://www.mjosbyen.no/kart/
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Program

10.00
10.25

10.45
11.20

11.35
12.00

Velkommen til arbeidsmagte!
Presentasjon

Transport, infrastruktur og arealbruk i
Mjgsbyen

Gruppeoppgave 1

Nasjonal Transportplan og
handlingsprogram Region @st

Regional satsning pa samferdsel
LUNS)J

v/Paul Berger, Statens vegvesen
v/Paul Berger, Statens vegvesen

v/Paul Berger, Statens vegvesen

v/Ingrid @vsteng, Statens vegvesen

v/Magne Flg, Oppland fylkeskommune
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Etter lunsj

12.40

13.00

13.10
13.20
14.00

14.15
14.45

Hva er planlagt pa riksvegnettet i
Hedmark og Oppland)

Hva er planlagt av infrastrukturtiltak pa
Jernbanen?

Pause
Gruppeoppgave 2

En regional strategi for infrastruktur?

Gruppeoppgave 3
Takk for i dag!

v/Ole Seegaard og Laila Aanerud, Statens

vegvesen

v/Michael Brandas, Jernbanedirektoratet

v/Paul Berger, Statens vegvesen og Magne Flg,

Oppland fylkeskommune
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Transport, infrastruktur og
arealbruk i Mjgsbyen

Paul Berger, Statens vegvesen



Transport i Mjøsbyen_Paul Berger.pptx
Transport i Mjøsbyen_Paul Berger.pptx
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Utfordringer fra samlingene

* Vi har en bilkultur og tilrettelegger deretter med stor biltilgjengelighet
og god tilgang til parkeringsarealer.

* Varelevering i enkelte byomrader/tettsteder er en utfordring
* Fritidsreiser knyttet til hytter og reiselivsdestinasjonene er bilbasert

* Lange interne avstander. For lang reisetid med kollektivtransport i dag

- ® . -




M\ Utfordringer fra samlingene:

MJOSBYEN

* For darlig sammenheng mellom kollektivtilbudet, parkering og
tilrettelegging sykkel og gange.

* Bussens framkommelighet er i liten grad prioritert i vegnettet i
k@situasjoner.

* Behov for a forsterke infrastrukturen, seerlig gst-vest
* Arealutviklingen er bilbasert og utfordrer gnsket transportvalg

* Store investeringer knyttet til gkt vegkapasitet utfordrer bade
transportmalene og klimamalet.
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MJOSBYEN Kunnskapsgrunnlag

« Bakgrunn og sammenhenger, planer og malsetninger

« Befolkning - utvikling, sammensetning, fritidbefolkning/ studenter og
flyttestrammer (egen rapport)

« Boliger - utvikling, behov og planer

* Neaeringsliv - sysselsetting/arb.plassutvikling, typer og plassering - ABC, handel
(egen rapport ?)

 Arealbruk - bolig- og naeringsomrader, dyrkamark, landskap/verneomrader,
friluftsomrader, kommunale planer

« Transport og samferdsel (veg, bane og trafikkutvikling)

« Reisevaner (egen rapport) og pendling

www.mjosbyen.no - kopling kart i InnlandsGIS




M Befolkning og husholdninger

MJOSBYEN

HEDMARK Boliger og husholdninger i Mjgsbyen
FYLKESKOMMUNE 120 000

100000

m Par med barn (yngste barn 0-
17)

80 000

| Enebolig m Mor/Far med barn (yngste

barn 0.17 3
M Rekkehus, kjedehus og andre smahus o7 En

Tomannsbolig 60 000

Flerfamiliehusholdninger

Hm Andre bygningstyper
W Bygning for bofellesskap

] Boligblokk A0 000 M Enfamiliehusholdninger med
voksne barn (yngste barn 18
ar og over)

Par uten hjemmeboende
20 000 barn
|
[I' | M Aleneboende
0

BOLIGTYPER HUSHOLDNINGER

Utarbeidet ay Hedmark fylkeskommune. Kilde: 558 tabell 06265 og 06070. Boliger inkluderer bebodde og ubebodde. Andre bygningstyper inkluderer boliger i garasjer, naeringsbygninger og
andre som ikke er boligbygninger. Som par regnes ektepar, samboerpar og registrerte partnere. Icon made by Freepik from www.flaticon.com. Tall for 2017.




M Boligbygging og planreserver

MJOSBYEN

« Fram til 2008 var det bygget 66.088 boliger i Mjgsbyen*
 De siste 10 arene er det bygget 6089 nye boliger*

» Av disse er halvparten eneboliger (3004), og 38% andre smahus og
12 % leilighetsbygg (mer enn 3 leiligheter)

« Planreserver for hele Mjasbyen er 18600 boliger

« For de 5 kommunene i Hedmark er det 60% som leiligheter,
27% rekkehus og 13 % eneboliger

« Snittet 2,2 pers. pr. husholdning gir rom for 40.902 personer

(* Lokalisering i InnlandsGlS)




M

MJOSBYEN

Forskjeller i naeringsstruktur mellom Mjgsbyen og Norge:

Industri og bergverksdrift
Jordbruk, skogbruk
og fiske

Kraft- og
vannforsyning

Uoppgitt
Varehandel, hotell- og restaurantvirkso
Bygge- og anleggsvirksomhet

Raolje og naturgass, utvinning og rg
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MJOSBYEN Naeringsstruktur og lokale spesialiseringer®

* 40% av arbeidsplassene er i offentlig sektor (29% landssnitt)
* 45% i privat tjenesteyting (2/3 husholdn. og 1/3 produksjonsrettet)
« 15 % iindustri, primarnaering, el-forsyning mv.

Hamar - administrasjons-, finans- og servicekommune

Lillehammer og Elverum - offentlig administrasjon og forsvar
Ringsaker og Vestre Toten - landbruks- og industrikommuner

Loten, Stange og @stre Toten - landbrukskommuner

(+ bygg/anlegg Laten, + helse/omsorg Stange, + transport @stre Toten)
@yer - landbruks- og reiselivskommune (+ bygg/anlegg) ??

*Definert i @F-notat 04/2014 som en naering mer enn 50% viktigere enn landsgjennomsnittet
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.00%
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30%
20 %
10 %
0%

Naeringsstruktur i kommunene i Mjgsbyen
(Mait pa sysselsatte etter arbeidssted 2016) (framheving av de neeringer som er store i den enkelte kommuner med bokse)

® Jordbruk, skogbruk og fiske ® Industri og bergverksdrift m Kraft- og vannforsyning
» Bygge- og anleggsvirksomhet ®| Varehandel, hotell- og restaurantvirksomhet B Transport og kommunikasjon
W Finans og forretningsmessig tjenesteyting Offentlig forvaltning og annen tjenesteyting B Uoppgitt
mm— — s— [o— — - — -

Finans mv.
Transport mv.

Varehandel, hotell- og restaurantvirksomhet




- Snart blir det ulovlig a kjore selv

Trafikken blir smidigere og tryggere med selvkjerende biler, tror vegdirekteren. Han tror
heller ikke det er sa veldig lenge til det blir ulovlig for mennesker a holde i rattet.
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O

SELVKJ@RENDE BUSS: Til neste ar skal du kunne bestille en elektrisk selvkjerende buss i Ruter-appen, som kjerer deg dit du
skal.



Testet dronetaxii Dubai

Dubai har gjennomfert den ferste preveturen av en dronetaxi som kan bestilles med
mobiltelefonen.

k. - = _ - \
: ‘ | I ‘ Publisert 27.09.2017, kI, 13:48

Kronprins Sheikh Hamdan bin Mohammed fikk teste dronen.
FOTO: HANDOUT / AFP



Forerlgs buss pa Gjovik

'r-""-'

| november skal en fgrerlgs minibuss testes ut ved
a frakte studenter og andre pa Kallerud.

Den elektriske forerlese minibussen skal ga i rute pa Campus NTNU Gjavik 3. og 4. november. Folk
som er interessert i & ta en provetur har anledning til det.

Leder for komite for samferdsel og trafikksikkerhet i Oppland fylkeskommune, Anne Thoresen, sier til
Energiradet Innlandet at det er spennende a felge utviklingen av framtidas kjoretoy.



23.03.2018

Spknad om hurtiggaende passasjerbat Gjgvik-Hamar

Smartere Transport i Mjgsbyen —
sgmligse reiser i bo-, arbeids- og kunnskapsregionen

Prosjektideen matcher prosjektet ATS-MJ@SBYEN
Baserer seg pa sgmlgs bruk av tog, buss, sykler, autonome busser og bat...

En passasjerbat vil veere et viktig element i en sgmlgs transport i regionen
— vl kunne bidra betydelig til at kollektivtransporten ogsa blir konkurransedyktig ift bil hva angdr reisetid pa strekningen Roufoss ~

Rena/Valer

Reisetiden kan brukes til andre gjgremal;
—  mgter, undervisning?

hedmark 1ra1'lkk.




Hva sier kunnskapsgrunnlaget vart

-

Etablert faktagrunnlag

Datasett etablert i GIS:
* NVDB Vegnett
Likehammer * NVDB Trafikkmengde
s fylkesveg/riksveg
* Rekkeviddekart gang/sykkel
> , * Parkeringsregister
Baymndadal » Sykkelruter

7 h e e Yo * Stgysoner for hovedvegnettet

753 vik b2 U > Kartlgsning

Koo ‘ " http://www.mjosbyen.no/kart/

/

/

elv



http://www.mjosbyen.no/kart/

={ Tegnforklaring

Trafikkmengde
ADT total
0 - 5000

Llehammer

5001 - 8000

8001 -11000
e 11001 - 14000
e 14001 - 18000

@ 18001 - 100000
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Lifehammer

foelv

dovik

ufoss

Trafikkmengde (arsdggntrafikk total)
20000
15000
10000
5000
1990 1995 2000 2005 2010 2016

—Gjgvik nord
——Hamar Arnkvern
—Hamar Ridabu
—Lillehammer sgr

—Mijg@sbrua
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Lijehammer

foelv

dovik
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Andel tunge kjgretay (%)
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—Gjgvik nord
——Hamar Arnkvern
—Hamar Ridabu
—Lillehammer sgr

—Mjgsbrua
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Hva sier reisevanene 0ss?

Reisevaner i Mjosbyen
og potensialet for en
miljevennlig transportutvikling

AN

MJOSBYEN




60 % bor nzer en kollektivholdeplass, men
frekvensen er relativt lav

Avgangsfrekvens pa dagtid mellom 9 og 15 (RVU 2014)

Missbyer

Hamar tettsted 23%

Hamar kommune for gvrig

Elverum tettsted JZEH3
Elverum kommune for gvrig

Lilehammer tettsted
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Lillehammer kommune for gvrig 373w

Gjovik tettsted pA

Gjgvik kommune for gvrig £

Mjgsbyen ellers
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25%

W 2-3 prtime

 Tilgang til kollektivtransport:

en funksjon av avstand til

holdeplass og avgangsfrekvens

* 60 % bor innenfor 500 meter
fra en holdeplass det kan veere
aktuelt a bruke

12%

 Men frekvensen er lav:
10 % har et kollektivtilbud som
gar minst fire ganger i timen
fra denne holdeplassen
* Flest med hgy frekvens i Hamar

e Faerrest i Elverum utenfor
tettstedet

15%

80 % 100 %



Et stort flertall har gratis p-plass hos arbeidsgiver

Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen (RVU 2014) ¢ Tllga Ng til pa rke ring ved
arbeidsplassen er en

vieseyen - | N2 sveert viktig faktor for valg

av transportmiddel
Famar etEsted oo P * Et stort flertall av de

Elverum tettsted 91% yrkesaktlve | MJ¢Sbyen
har gratis p-plass
i e Hvor arbeidsplassen er
Giovik tettsted o7% 3 lokalisert har stor
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 % betdelng
B Gratis parkering hos arbeidsgiver * 69 % av de som JObber I
.2e'ijaler fo:.parkirin_g hcis arlk.)eki]digiver tettstedet Hamar grat|s
= Betaler for andre parkeringsmuligheter parkering, mot 96 % i

B Ingen mulighet for parkering pa/ved arbeidsplassen

kommunen utenfor
tettstedet



Bosted har stor betydning for transportmiddelbruk

* Bilreiser utgjor 73 % av

Prosentandel av reisene som foregar med ulike transportmidler

(RVU 2014( reisene i Mjgsbyen
Mjgsbyen IS G T Ty * Gangandel =18 %
» Sykkelandel =4 %
Hamar tettsted 26% ST EAa
Hamar kommune for gvrig 715% ° KO”ekt'\/andEI = 4 %
Elverum tettsted PEV 3% A 8% [P .
Elverum kommune for gvrig  [10% B oo v o * Bosatte I tettStedene
Lillehammer tettsted | Ha0s% s EEC TS < Hamar, Lillehammer og
[ [ 0 8% o 11% i 1 1
Lillehammer kommune for gvrig | 15% 2 11% 2 Elverum reiser mlndre
Gjovik tettsted RN 5% o 10% . o
Gjpvik kommune for gvrig PO 5% A 9% b8 med bII Og gar Og Sykler
Mijgsbyen ellers  [10% EZ N7 /s mer

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

* Hamar og Elverum har hgy

. | sykkelandel
B Kollektivtransport eks. fly m Bilfgrer

m Bilpassasjer Annet * Lillehammer har hgy gang-
og kollektivandel

Til fots B Sykkel



Sveert mange av reisene er korte

Reiselengde for alle reiser (RVU 2014)

Mindre enn 1 km m 1 til 2,9 km ® 3 til 4,9 km
m 5til 9,9 km m 10 til 19,9 km m 20 km eller lengre

Nesten 40 % av reisene er
under 3 km

De fleste gangturene er korte:
39 % er under 1 km. 76 % er
under 3 km

16 % av sykkelturene er under 1
km. 69 % er under 3 km

4 % av bilfgrerreisene er under 1
km. 26 % er under 3 km

Sveaert fa av kollektivreisene er
korte: 8 % er under 3 km. 42 % er
mer enn 20 km



Passasjerutvikling pa bussruter i Mj@sbyen, i
1.000 passasjerer

W 2015

@ B 2017
4743

10171037

Mj@sbyen Bussruter Bussruter Bussruteri  Bussruter | Gjgwik




Passasjerutvikling pa togreiser i Mj@gsbyen fra
2015 til 2016, i 1.000 passasjerer

@ B 2018
B 06
3




Forventet over 70.000 flere reiser per dagi 2030 enn i
dag (2014)

Prosentvis
vekst
AntaII mnbyggere i Mjgsbyen 200 467 224 979 24 512 12 %

Antall innbyggere 13 ar og eldre 173 948 195 745 21797 13 %
Beregnet antall reiser per dag 574 028 645 959 71930 13 %

* Basert pa at hver voksne person foretar 3,3 reiser per dag
e 2014 er startaret fordi det er da vi har RVU-data for
* Befolkningsvekst basert pa SSBs middel-alternativ




Mulig ny transportmiddelfordeling

Trend: de nye reisene fordeles pa samme mate som i dag

Nullveks A: Ingen nye bilreiser, de nye «bilreisene» fordeles jevnt pa gang,
sykkel og kollektivtransport

Nullvekst B: 10 prosent sykkelandel, gvrige reiser fordeles pa gange og
kollektivtransport

Nullvekst C: 10 prosent kollektivandel, gvrige reiser fordeles pa gange og sykkel

2014 18% 4% 11%

2030 A 20% 6% 11%

20308B 18% 4% 11%

2030C 18% 10% 11%
0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Til fots mSykkel ® Kollektivtransport (eks drosje og fly)  m Bilfgrer W Bilpassasjer Annet



Ca 30 % av befolkningen bor 10 minutter fra
sentrum med sykkel

Strandby gda

18
Sodugienda

Strandsty kket
Lovbarget

Strandmoen

Levt
Ridab
o QOvexgiret
¥ i laned ol
KLVERUM
Br\goaribergat
Jeldeetha
Mastmoen
> anstad
Noedhy Ads
NVDB, Geovekst, kanhihene og Open Streat Map con¥ibutors (utenfor Norgs) NVDB, Geovekst, kommunene og Open Streat Map convributors (utenfor Norge)
T Malpunkt Bef Ans km2 T Malpunkt Bef Ans km2
C3 Gange 10 min til malpunkt 1978 8654 0,7 C3 Gange 10 min til malpunkt 765 1949 11
C3 Gange 20min til malpunkt 6511 14725 3 C3 Gange 20min til malpunkt 2465 6527 44
C3 Sykkelsone 10 min til malpunkt 9183 16205 4,5 C3 Sykkelsone 10 min til malpunkt 5024 9580 8,2
C3 ELsykkelsone 10min til malpunkt 14299 19315 85 C3 ELsykkelsone 10min til malpunkt 9482 10688 16,9



Vi ma endre dagens reisevaner — Hva vil det kreve av 0ss?

 Etterspgrselen fglger tilbudet,
jamfer gkt vegkapasitet

* Vi ma tenke pa gr@gnne reiser
parallelt med veiutbyggingen!




4% Hva trenger vi mere kunnskap om?
MJOSBYEN
Hva betyr ny infrastruktur for a binde regionen sammen?

Hvilke prosjekter har stgrst betydning for regional utvikling?

Betydningen og effektene av fullt utbygd IC og sammenkoblingen av Gjgvikbanen og Dovrebanen knyttet til
bade gods, persontrafikk og pendlemuligheter.

Hva skal til av tiltak for at pendlingen skal gke

Hvilken muligheter har vi knyttet til bedre gst-vest forbindelse

Hvordan sikre et velfungerende kollektivtilbud som kan ta deler av veksten og overfgre fra personbil?
Statlige virkemidler

- Hvordan kan en fa tilgang til statlige midler til kollektivtrafikk?
- Hvordan jobbe videre med muligheter for a etablere bypakke(ﬁ"‘h ®_ . &
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MJOSBYEN

Gruppeoppgave 1:

Hvordan stemmer det som er presentert av kunnskapsgrunnlag
med dine erfaringer og tanker? Er dette de viktigste utfordringene
for transportsystemet i Mjgsbyen? Mangler det noe?

Vi gjor det slik:

Tenk litt for deg selv i 2-3 minutter. Noter

Velg en sekretezer i gruppa

Del i gruppa (10-12 min)

Skriv ned hovedpunkter fra dialogen pa store ark
Plenum

s W e
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Gruppe 1

Marianne Hvalsmarken
Laila Aanergd

Erik Johan Hildrum
Dag Hgiholt-Vagsnes
Ole Roger Strandbakke

Gruppe 2

Gudrun C. Laake

Henrik Natvik

Ole Seegaard

Magne Flg

Anne Merethe Andersen
Bente Moringen

Gruppe 3

Michael A. Brendas
@ystein Sjglie
Kjersti Flatraker
Bjorn Evensen
Ellen Klaveness

. A Ve
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Program

12.40
13.00

13.10
13.20
14.00

14.15
14.45

Hva er planlagt pa riksvegnettet i
Hedmark og Oppland)

Hva er planlagt av infrastrukturtiltak pa
Jernbanen?

Pause
Gruppeoppgave: analyser og utredninger

En regional strategi for infrastruktur?

Gruppeoppgave 3
Takk for i dag!

v/Ole Seegaard og Laila Aanerud, Statens

vegvesen

v/Michael Brandas, Jernbanedirektoratet

v/Paul Berger, Statens vegvesen og Magne Flg,

Oppland fylkeskommune

. N c:lg
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MJOSBYEN

Nasjonal transportplan og
handlingsprogram SVV

Ingrid @vsteng, Statens vegvesen



Mjøsbyen2018_Morten Ørbeck.pdf
Mjøsbyen2018_Morten Ørbeck.pdf
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Statens vegvesen

Gjennomfaringsplan for NTP

® Store prosjekter - falger opp NTP
® Konkretiserer over 600 mindre tiltak

- Utbedringer er prioritert hayt § e
® Beskriver forvaltning, trafikant og kjaretay,
drift og vedlikehold Handlingsprogram

2018-2023 (2029)




7 6,4 mrd.

Drift av
riksveger

Tunneloppgradering

28,6 mrd.

Store prosjekter

4,1 mrd.

Investeringstiltak

6 mrd.

Vedlikehold
av riksveger

Trafikant- og
kjoretpytilsyn

Bymiljpavtale
Nedre Glomma
og Oslo/Akershus




Apner for trafikk i 2018-2023

Prosjekter > 500 mill. kr
Rv 110 @rebekk - Simo

E16 Eggemoen - Jevnaker - Olum
E16 Sandvika - Wgyen

E16 Bjorum - Skaret

E16 Bagn - Bjgrgo

E16 @ye - Eidsbru

Rv 4 Roa - Gran grense,

Inkl. Jaren - Amundrud - Lygnebakken
Rv3/25: Ommangsvollen - Grundset (OPS-
prosjekt)

Korridor
1

or U1 U1 U1 N

(®)]

Fylke
@stfold
Buskerud/Oppland

Akershus
Akershus og Buskerud
Oppland
Oppland

Oppland

Hedmark

-

Statens vegvesen



Store prosjekter, Region @st

Starteri 2018-2023

E18 Retvet - Vinterbro Akershus

Rv 23 Oslofjordforbindelsen, trinn 2 3 Akershus og
Buskerud

E18 Lysaker - Strand - Ramstadsletta 3 Akershus

E6 Ringebu-0Otta, strekningen Sjoa-0Otta 6 Oppland

23.03.2018

Statens vegvesen
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Statens vegvesen

Region gst
Programomrader, fordeling pr omrade

\

Fordeling mellom programomradene (2018-23)

\\

m Utbedringstiltak m Gdende og syklende Trafikksikkerhet m Miljo m Kollektivtrafikk og universell utforming m Service



Post 30.4.2 (181 1mill kr)
Utbedringstiltak

o Utbedringsstrekninger
— Rv 3 @sterdalen
— E16 Valdres

Bruer og ferjekaier

— Jora bru (E136 Oppland)

— Tveit bru (E16 Oppland)

— Moss ferjekai (Rv 19 @stfold)

Rv 4 Kjul - Rotnes (2023)
Rv 150 Storolokket (2023)

-

Statens vegvesen

Foto: Santina Crolla
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Post 30.4.3 (630 mill kr) Statens vegvesen
Tiltak for gaende og syklende

Byer og tettsteder
Sykkelbyer

Areal- og transportstrategier
Skoleveier

Foto: Knut Opeide
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Statens vegvesen

Trafikksikkerhet

Tiltak mot utforkjegringsulykker
Midtrekkverk

Kryss

ITS

Kontrollplasser

I B \
i |
Foto: Knut Opeide
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Post 30.4.5 (237 mill kr) Statens vegvesen
Miljo

o Stoyforskrift
o Vannforskrift

e Kulturminner

S

Foto: Ingrid @vsteng
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Statens vegvesen

Kollektivtransport og universell utforming

Kollektivterminaler
Holdeplasser
Kollektivgater
Park and ride

Foto: Knut Opeide



Post 30.4.7 (132 mill kr)
Service

Dagnhvileplasser
Rasteplasser
Kjettingplasser
ITS

-

Statens vegvesen
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POSt 306 Statens vegvesen
Fornying
e 2359 mill. kri 2018-2023

o Utbedring av tunneler
— Innfri kravene i tunnelsikkerhetsforskriften
0g
forskrift om elektriske
lavspenningsanlegg
— Revidert gjennomfgringsplan

o Utbedring av annet forfall
— 113, 6 mill.kr

— E18 Rehabilitering av Bygdey og
Sjalystlokket (Oslo)

— E6 Utskifting av midtrekkverk (Oslo)

Foto: Knut Opeide



Post 23.7
Vedlikehold av riksveger

Vegfundament og vegdekker
Tiltak i tunneler

Vegutstyr og miljatiltak

Bru

Drens- og avlgpsanlegg

Dette bidrar ogsa blant annet til:
— Utbedringsstrekninger (Rv3 og E16)
— Rensebasseng
— Stoyskjermer

Foto: Knut Opeide

-

Statens vegvesen




NTP 2022 - 2033 (?)

Strategifasen (R1)

Riksvegutredninger

Tverretatlige utredninger

Etatenes forslag til
Nasjonal Transportplan
(R2)

Stortingsmelding om NTP

Stortings-
behandling

Etatens handlingsprogram
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Fylkesvegene i Oppla
Handlingsprogram
2018 - 2021 (23)

2Py

.'.\

2 s
R

. 'l

OPPLAND

fylkeskommune
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OPPLAND

L fylkeskommune

Nasjonale fgringer og mal

Framkommelighet

— Bedre framkommeligheten for personer og gods i hele landet

Transportsikkerhet
— Redusere transportulykkene i trad med nullvisjonen
Klima og miljo

— Redusere klimagassutslippene i trad med en omstilling mot et lavutslippssamfunn og redusere
andre negative miljgkonsekvenser



OPPLAND

fylkeskommune

Y

Fylkeskommunale fgringer og mal

Arbeide for redusert klimaavtrykk og lokal miljgbelastning fra

transportsektoren gjennom redusert bilandel og busser med lavere
utslipp

Tiltak for gkt andel for kollektivtransporten

Bedre infrastruktur og kollektivtilbud i samarbeid med Hedmark

for a skape en mer integrert bo- og arbeidsmarkedsregion rundt
Mjgsa

Stort patrykk og konstruktive innspill til regjeringen — i samarbeid
med Hedmark og @stlandssamarbeidet — for a realisere viktige
samferdselsprosjekter og falge opp vedtak i NTP




OPPLAND

JE eskommune

Fylkesvegprogrammet

«Bakteppe»:
Befolkningsutviklingen i fylket
Klimasatsing
Investeringsbehov
Vedlikeholdsetterslepet

Hva betyr dette for fylkesvegprogrammet og dets =
innretning? |



OPPLAND
- = fylkeskommune

Horing - hovedpunkter

Stetter satsing pa gkt vedlikehold
Fjerne flaskehalser - bruer
Klimautfordringen

Folge opp ATP-prosjekter

Falge opp miljggater



ATP-prosjekter i Oppland

Sel kommune; regionsenterprosjektet Otta
Nord-Fron kommune; gammel og nytt sentrum
Lilehammer kommune; Byutvikling 2044
Gjgvik kommune;

Nord-Aurdal kommune; Fagernes — Leira

ATS Mjgsbyen

OPPLAND

fylkeskommune



¥ OPPLAND

. fylkeskommune

Handlingsprogram
2018 — 2021 (23)

Retningen fra hgringsforslaget viderefgres - viderefgre satsingen pa
vegvedlikehold.

Utfordringsomrader:

— Stort vedlikeholdsetterslep

— Fv33 -) store utfordringer pa en hgyt trafikkert veg

— Flaskehalser pa bruer

— ATP-avtaler; folge opp ATP-prosjekter -) g/s-veg og kollektivtransport
— Veglys; vurderes i hht ny forskrift gjeldende fra 2019



Fylkesvegprogrammet
Programomrader som er innarbeidet i budsjettet:

Type tiltak Avsatt i budsjettperioden
2018-21 (22-23)

ATP-prosjekt 45 30 75

Miljpgate 35 35

Trafikksikkerhetstiltak 36 47 83

Kollektivtiltak 118 28 146
Miljg & service 36 12 48

Planlegging 53 20 73

Randsfjordferga 100*

SUM 288 172 460

I mill. 2017-kroner
* |kke lagt inn i handlingsprogrammet

Mulighetenes Oppland i ei gronn framtid

OPPLAND

fylkeskommune




Investering i gang- og sykkelveger

Strekningsvise/sterre tiltak 85,5 139,0 67,0 0,0 72,9 2915 33%
Mindre utbedringer 0,0 29,4 26,7 6,8 15,7 62,9 7%
Gang- og sykkelveger 85,4 3,4 19,0 48,3 39,0 156,1| 18 %
Trafikksikkerhet 9,0 9,0 9,0 9,0 9,0 36,0 4%
Miljo og servicetiltak 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 240 3%
ﬂé‘iﬁ:‘tgtak og universell 14,9 19,7| 445 39,0 29,5 118,1| 13%
Andre investeringsposter 19,9 375 68,8 71,9 49,5 198,1 22 %
Total sum programomrader 220,6 2440 241,0 181,0 221,7 886,7 | 100 %
Bompenger/mva-komp Fv. 33. 39,6 63,0 60,0 0,0 40,7 162,6
Sum fylkesmidler 181,0| 181,0| 181,0| 181,0 181,0 724,1
Ramme 181,0| 181,0| 181,0| 1810 181,0 724,0
Udisponert 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1

Mulighetenes Oppland i ei gronn framtid

OPPLAND

fylkeskommune




OPPLAND

fylkeskommune

Kollektivtiltak og universell utforming

Kollektiv - smatiltakz

9,0 9,0 9,0 9,0 36,0 420 9,0 9,0

Kollektivgate Gjavik

Gjevik

(del 1 og del 2) Jovi 30,0/ 30,0| 400/ 100
Tilskudd kollektivtiltak .

. Gjevik
NTNU Gjavik 59 10,7 16,6 16,6
Fv. 213 Kollektiv- og
ﬁ;emknmmellghettlltak Lillehammer 20,5 205| 205
Faberggata-Legkkegata
Fagernes skysstasjon Nord-Aurdal 5,0 5,0 5.0
Rv.15 Kollektivterminal Sel
Otta 10,0 10,0 10,0

Sum programomrade

14,9| 19,7| 44,5| 39,0| 118,1| 134,1| 19,0 9,0

Mulighetenes Oppland i ei gronn framtid




Fylkesvegprogrammet 2018-2021 (23)

@konomiske rammer — formal grgnne tiltak

HP 2014-2017 HP 2018-2021

Mulighetenes Oppland i ei gronn framtid

OPPLAND

fylkeskommune
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MJOSBYEN

Hva er planlagt pa
riksvegnettet i Oppland?

Ole Seegaard, Statens vegvesen
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ATS Mj@Sbyen Statens vegvesen
Statens vegvesens handlingsprogram 2018-2023

23.03.2018
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Statens vegvesen

Hva er handlingsprogrammet?

Etatens gjennomfaringsplan for de farste
seks arene av NTP 2018-2029

.».\\7
Omfatter i hovedsak riksveg Hangy;,
2018_5035Progr,
P Azp%/gfng g 23 (20 m
S/onalzfa,,spoi’i St33; 0t 9)
2018 0252017)

Er grunnlag for de arlige budsjettene

Stadfestes av vegdirektaren




7 6,4 mrd.

Drift av
riksveger

Tunneloppgradering

28,6 mrd.

Store prosjekter

4,1 mrd.

Investeringstiltak

6 mrd.

Vedlikehold
av riksveger

Trafikant- og
kjoretpytilsyn

Bymiljpavtale
Nedre Glomma
og Oslo/Akershus

ens vegvesen




Statens vegvesen

Oversiktskart over
utbyggingsstrekningene t||
Nye Veier AS .

23.03.2018
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Statens vegvesen

\ ATS Mjasbyen, Oppland:

o Lillehammer
o Qyer

o Gjovik

o Ostre Toten
e Vestre Toten

7|

23.03.2018



23.03.2018

Hovedruter

Handlingsprogram riksveg 2018-21 (23)

SOR-NORGE = 1Y
g v'u.r. a4 W
MmEolgisﬁans : r“‘", > . Kirkenes
B L ."} N
A 53 SOR-TRONDELAG
. N et '\\ N s '\l
Moy @ \ '&\ ‘
Y = @ \@2 ?ﬂ e
Floro @ \.@/ ?

OPPLAND V& HEDMARK

De atte korridorene

[l 1.0slo - Svinesund/Kornsjg
M 2.0slo - @rje/Magnor
| 3.0slo - Grenland - Kristiansand - Stavanger
[l 4.Stavanger - Bergen - Alesund - Trondheim
[l 5.0slo - Bergen/Haugesund
med arm via Sogn til Florg
s [l 6.0slo - Trondheim
med armer til Maloy, Alesund og Kristiansund

, 0\
~ Svinesund WKornsjo

NORDTRONDELAG [l 7.Trondheim - Bodg

[l 8.Bodg - Narvik - Tromsg - Kirkenes
med arm til Lofoten

nyhetsgrafikk.no

-

Statens vegvesen



23.03.2018

Rute 6A - Mjgsregionen

Handlingsprogram riksveg 2018-21 (23)

-

Statens vegvesen

Programomrade Tiltak 2018 2019 2020 2021 2022 Sum
GS-veg Fv 213 GS Skurva - Lillehammer helsehus (alternativ til E6) 5 32 37
GS-veg Fv 213 GS Lillehammer skysstasjon - Skurva (alternativ til E6) 20 30 50
GS-veg Rv4 GS Kolberg-Braten 24,3 24,3
GS-veg Fv172 Gjgvik- del 1 - Hans Mustadsgate - Wergelandsgate 100 60 70
Trafikksikkerhet E6 - Belysning av gangfelt 2,7 2,7
Trafikksikkerhet E6 /Rv4 Tiltak mot utforkjgringsulykker - sikring av installasjoner 23,8 23,8
Trafikksikkerhet Rv4 Oppgradering av GS-undergang Gjgvik 4,7 4,7
Trafikksikkerhet Rv4 Gjgvik-Mjgsbrua TS tiltak 7 7
Trafikksikkerhet E6 @yer - lysregulering omkjgringsveg 1 1
Miljptiltak E6 Steytiltak etter forurensningsforskriften 2,5 2,5
Kollektivtiltak Rv4 Kollektivgate Gjgvik del 1 20 20
23 112 24,3 46,5 37,2 243,0




-

\ Fordeling mellom programomrader Statens vegvesen
Gjovik-Lillehammer Region @st
Programomradene (2018-23) Programomradene (2018-23)

R
O ¢

m GS-veg m Trafikksikkerhet Miljg m Kollektivtiltak m Utbedringstiltak m Service

23.03.2018
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Statens vegvesen

Handlingsprogram riksveg 2018-21 (23)
2018 prosjekt
Bindinger:

Rv4 Gjovik-Mjasbrua TS tiltak
E6 @yer - lysregulering omkjgringsveg (ferdig)

Nye prosjekt:
Fv172 Gjovik- del 1 - Hans Mustadsgate - Wergelandsgate




Statens vegvesen

NTP

Handlingsprogram 2018-21 (23)
Riksveg - Vegavdeling Oppland

201y 201y 202@] 202§ 202E3 202§3 Sum prosje
Trafikksikkerhet [ 0344 E16 Kryssutbedring Kalvsjg i Lunner 2B 14 14
Trafikksikkerhet 0344 E16 Jevnaker - Belysning av gangfelt 2B 2,1 2,1
Trafikksikkerhet 0344 E16 Tiltak mot utforkjeringsulykker - sikring av installasjoner 2B 4,8 4,8
Trafikksikkerhet 0344 E16 Veglys Kalvsjs - Sand 28 4.6 4.6
Kollektivtiltak 0346 E16 Bussterminal Jevnaker 2B 5 5
Mindre utbedringer 0342 E16 Tveit bru 5C 15 18 33
Mindre utbedringer 0342 E16 Utbedringsstiltak Fagernes - @ye 5C 80 120 200 400
Vedlikeholdstiltak 0270 E16 Vedlikehold (ses i sammenheng med ovrige tiltak E16) 5C 40 40 20 100
GS-veg 0343 E16 Tiltak etter GS-inspeksjoner Boflaten - Sendrol 5C 1 1
GS-veg 0343 E16 Tiltak etter GS-inspeksjoner Fagernes - Bjorgo 5C 2,5 2,5
Trafikksikkerhet 0344 E16 Valdres - Belysning av gangfelt 5C 2,9 2,9
Trafikksikkerhet 0344 E16 Tiltak mot utforkjeringsulykker - sikring av installasjoner 5C 9,9 9,9
Trafikksikkerhet 0344 E16 Fagernes - Pye - Tiltak mot utforkjeringsulykker 5C 27 27
Miljetiltak 0345 E16 Kulturminne - ny Sule bru Bergenske Kongeveg 5C 2 2
Servicetiltak 0347 E16 Rasteplass Muggedalen 5C g g




Statens vegvesen

NTP

indlingsprogram 2018-21 (23)
Riksveg - Vegavdeling Oppland

OFra 0 =fs| ¥ W= = e 3 7 e U1 L) 1l U il Uz - U il ro e
G5-veg [ 0343 Fv 213 GS Skurva - Lillehammer helsehus (alternativ til EG) BA 5 32 37
G5-veg 0343 Fv 213 G5 Lillehammer skysstasjon - Skurva (alternativ til EG) BA 20 30 50
G5-veg 0343 EB G5 Pilgrimsleden Rosten BA 5 5
G5-veg 0343 Rv4 G5 Kolberg-Braten BA 24,3 24,3
G5-veg 0343 Fv172 Gjgvik- del 1 - Hans Mustadsgate - Wergelandsgate BA 10 a0 70
Trafikksikkerhet 0344 E6 TS-tiltak Dombas B 10 10
Trafikksikkerhet 0344 EB Kryssutbedring Selsverket BA 34 34 68
Trafikksikkerhet 0344 E@ - Belysning av gangfelt BA 2,7 2,7
Trafikksikkerhet 0344 E6 /Rv4 Tiltak mot utforkjeringsulykker - sikring av installasjoner 64 23,8 23,8
Trafikksikkerhet 0344 E6 Kryssutbedring RV15 Otta BA 2,5 2,5
Trafikksikkerhet 0344 E6 Otta - Rad4a - Tiltak mot utforkjgringsulykker BA 25 22 47
Trafikksikkerhet 0344 Rvd Lygna - Bruflat -Tiltak mot utforkjgringsulykker 64 81 8.1
Trafikksikkerhet 0344 Rvd Oppgradering av GS-undergang Gjgvik 6A 4,7 4,7
Trafikksikkerhet 0344 Ef Veglys Vedemselva - Smidesang BA 13 19
Trafikksikkerhet 0344 Rv 4 Veglys Lygna nord-Einavollen BA 10 10
Trafikksikkerhet 0344 Rv 4 Variable skilter for fartsgrense 6A 1 1
Trafikksikkerhet 0344 Rvd Gjgvik-Mjgshrua TS tiltak BA 7 7
Trafikksikkerhet 0344 E6 @yer - lysregulering omljgringsveg 64 1 1
Miljgtiltak 0345 E6 Steytiltak etter forurensningsforskriften 6A 2,5 2,5
Miljgtiltak 0345 Ef Kulturminne - Chaussen Borgenesset vegmiljg BA 2 2
Miljgtiltak 0345 E6 Kongevegen over Dovrefjell - Dovre bygdakirke - Ateigen BA 0,2 0,2
Miljgtiltak 0345 E6 Kongevegen Dovrefiell, Ateigen — Hardbakken - Fokstugu 6A 5 5
Miljgtiltak 0345 Ef Kongevegen Dovrefjell . Dovregubben - Hjerkinn fjellstue BA 0,2 0,2
Kollektiviiltak 0346 E6 Kollektivierminal Otta B 11 11
Kollektivtiltak 0346 E6 Kollektivterminal Dombas 6A 16 16
Kollektivtiltak 0346 Rvd Kollektivgate Gjgvik del 1 6A 20 20
Servicetiltak 0347 E6 Kjettingplass sergdende Dovre 6A 2 2




NTP

Handlingsprogram 2018-21 (23)
Riksveg - Vegavdeling Oppland

Statens vegvesen

Programo ade™ B - - U158 Wl ~ 174 ~ 178 ~ D2 B psje i
GS-veg 0343 Rv15 Tiltak etter GS-inspeksjoner Lalm - Bismo 6C 1,7 1,7
Trafikksikkerhet 0344 Rv 15 Kryssutbedring Randen 6C 10 18 28
Trafikksikkerhet 0344 Rv 15 - Belysning av gangfelt 6C 3 3
Trafikksikkerhet 0344 Rv 15 Tiltak mot utforkjeringsulykker - sikring av installasjoner 6C 3,6 3,6
Trafikksikkerhet 0344 Rv 15 Lom - Bruvoll - Tiltak mot utforkjeringsulykker 6C 15 15
Trafikksikkerhet 0344 Rv 15 Veglys Donnfoss 6C 1,5 1,5
Trafikksikkerhet 0344 Rv 15 Veglys Geirangerkrysset - Oppljostunnelen 6C 2 2
Kollektivtiltak 0346 Rv 15 Kollektivterminal Lom 6C 8,5 8,5
Servicetiltak 0347 Rv 15 Rasteplass Billingen 6C 4 4
Servicetiltak 0347 RV 15 Kjettingplass Dennfoss sergaende 6C 2 2
Fornyingstiltak Utbedring av tunneler 6C 27 27
Mindre utbedringer 0342 E136 Kurveutbedring og ny bru Jora 6D 20 54 74
Trafikksikkerhet 0344 E136 Tiltak mot utforkjeringsulykker - sikring av installasjoner 6D 3 2,5 55
Trafikksikkerhet 0344 E136 Bjorli - Mare og Romsdal grense - Tiltak mot utforkjeringsulykker | 6D 5,2 5,2
Kollektivtiltak 0346 E136 Kollektiv Lyftingsmo 6D 2,5 2,5
Servicetiltak 0347 E136 Rasteplass Lora 6D 6 6

28,5/ 149,5/ 1005/ 309,9 309,6/ 359,3 1257,3




M

MJOSBYEN

Hva er planlagt pa
riksvegnettet i Hedmark?

Laila Aanergd, Statens vegvesen




Handlingsprogram for riks- og
fylkesveger 2018 - 21(-23)

Hedmark

SVV vegavdeling Hedmark
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Mjosbyen - infrastruktur Statens vegvesen

Hedmark

Elverum

SVV vegavdeling Hedmark



Flere utbyggere

Nye veier - motorveg: E6
OPS prosjekt: Rv. 3/25

Statens vegvesen: rv + fv

-

Statens vegvesen

Rv. 3 (Rute
6b)

Rv. 25 (Rute 2b)

Rv.-2-(Rut
E6 (Rute-6a 2\6) Rute

E16(Rute 2b) E16(Rute 2b)

Rv: 2 (Rute
b)

SVV vegavdeling Hedmark



22. mars 2018

E6 Kolomoen - Moelv

Utbyggingsetappe 1 - desember 2020

OIUAG IUGIION Yo

e

IDEKK

e motrve e
falsgee il

12 km apner desember 2020 19 km apner juli 2020 | 12 km apner oktober 2019

Katerud

Statens vegvesen

SVV vegavdeling Hedmark
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Statens vegvesen

Samfunnsmal

Godstransporten
mellom Oslo o
Trondheim skal lettes

Lillehammer

Hamar og Elverum
som felles bo- og
arbeidsmarkedsregion
skal styrkes

Sammenhengende
tilbud for gaende og
syklende mellom
Hamar og Elverum

Brumunddal

Elverum

Basthjornet
4 grafisk.senter@vegvesen.no

16-0734 g

Bedre:

— Framkommelighet
— Trafikksikkerhet

— Samfunnssikkerhet
— Bomiljo

Kolomoen

SVV vegavdeling Hedmark
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Rv. 3/25 Ommangsvollen - Basthjgrnet Statens vegvesen
Norges starste vegkontrakt til Skanska!

5,5 milliarder - byggetid juni 2018 - november 2020

SVV vegavdeling Hedmark



-

Rv. 3/25 Ommangsvollen - Basthjgrnet Statens vegvesen
Rv 25 Adkomst til Elverum - ferdig 2018

SVV vegavdeling Hedmark



-

Statens vegvesen

Sykkeltilrettelegging Hamar - Laten - Elverum, 2021

Hamar - Leten 16 km
G/S-veg siden 2007

Hamar - Elverum 30 km
Tilrettelagt, pa G/S-
veg eller avlastet veg

Loten - Elverum 16 km
Nye G/S-veger
@renneriroa/L@ten —
Anestad

Sykkeltilrettelagt
avlastet veg

Elverum
Basthj drfiet

SVV vegavdeling Hedmark
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Statens vegvesen

Programomradetiltak

Gaende og syklende 67,2 49,1 116,3
E6 Brumunddal, fv. 84 x jernbanen - x fv 212 28,8

Rv. 25 Vangsvn x fv 77 - Ringgt. - x kv Akersvikavn 32,0

E6 Brumunddal, fv. 84 Furnesvegen X fv. 60 - X 8.1 69,9
E6 Brumunddal, fv. 51Fv 212 Nesvegen 1,0
Trafikksikkerhetstiltak 83,7 239,1 376,8
Rv. 3 Grundset - Asta 7,2 7,0

Rv. 2 Elverum, kv. H. Ibsensveg - Grgndalsbakken 7.3

E6 Midtrekkverk Tangen - Kolomoen 27,6 78,1
Rv. 25 Kontrollplass Lavbergsmoen, Elverum 2,1

Rv. 2 og 25 sideterreng 26,9
Kollektivtiltak 22,8 6,4 29,2
E6 Brumunddal skysstasjon 6.0 6.0
Rv. 25 Hamar skysstasjon ) 50 5’0
Rv. 25 utbedring holdeplasser Aker - Vang S ’ 6.4 6’4

SVV vegavdeling Hedmark



22. mars 2018

Handlingsprogram for fylkesveg 2018-21 (-23)

Mal

digital tilgjengelighet
bedre fremkommelighet
redusert antall trafikkulykker

gode kommunikasjoner mellom
byer og tettsteder

attraktive gang- og sykkelveger
i 0og mellom tettsteder.

£

Arllg
de"nomls k‘%m me

Vedlikehold

Investering

271

-

Statens vegvesen

SVV vegavdeling Hedmark
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Statens vegvesen

Handlingsprogram for fylkesveg 2018-21 (-23)
Programomradetiltak

882
22 2 | HP-Fv totalt
2018-21
2022723 | herav Mjgsbyen
2018-21
375
228
198 163
70 63
——— 33
 —
Utbedringer Gog$S TS Kollektiv

SVV vegavdeling Hedmark
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Hva er planlagt pa jernbanen?

Michael Brandas, Jernbanedirektoratet




Jernbane-
direktoratet

Hva er planlagt av
infrastrukturtiltak pa jernbanen?

Michael Brendas




«Jernbanedirektoratet skal pa
vegne av staten ha et helhetlig
ansvar for styring og koordinering

Meld. S@. 27

Pa rett spor

av jernbanesektoren.»

Jernbane-
direktoratet
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Om Jernbanedirektoratet

* Ansvar for utvikling av framtidig jernbanetilbudet i Norge; togtilbud,
infrastruktur, persontogmateriell, kompetanse og andre innsatsfaktorer

» Utarbeider strategidokumenter og utredninger, grunnlaget for NTP og
jernbanens handlingsprogram.

* Inngar avtaler med Bane NOR om tilgjengelighet til eksisterende infrastruktur

og utvikling av ny.

* Inngar trafikkavtaler med togoperatarer om a tilby transporttjenester.

» Skal bidra til at togtilbudet er koordinert med gvrige transporttilbud og
framforhandle takstsamarbeidsavtaler.

 Deltar pa vegne av staten i arbeidet med byutredninger, bymiljgavtaler og
byvekstavtaler.

Jernbane-
direktoratet
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Fra politikk til tilbud

* Nasjonal Transportplan (NTP) er en melding til Stortinget om hvordan regjeringen ser for
seg at transportsektoren utvikles kommende 12-ars periode
- Planen er delt i to perioder pa 6 ar hver, og rulleres hvert fjerde ar
- Nyeste NTP gjelder for perioden 2018-2029
- Planen behandles i Stortinget og Transport- og kommunikasjonskomiteen
- Det fattes ikke vedtak knyttet til prosjekter eller budsjetter

* Handlingsprogrammet er en konkretisering av NTP fra de ulike transportetatene
- Bane NOR, Entur og Norske tog bidrar til jernbanesektorens handlingsprogram
- Handlingsprogrammet har hovedvekt pa farste 6 ar, med rullering hvert fjerde ar

- Jernbanesektorens Handlingsprogram legges fram for hgring 9.april og fastsettes tidlig i juli

» Statsbudsjettene er styrende for hvilke tilbudsforbedringer og tiltak som blir gjennomfart

Jernbane-
direktoratet
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Gangen i NTP-prosessen for 2018-2029

R1

Ar 2014

Strategifasen

Stamnettsutredninger

Lufthavnstruktur

Godsanalysen

R2

Ar 2015

Etatenes forslag til
Nasjonal transportplan

Ar 2016

Stortingsmelding om

Nasjonal transportplan behandling

Ar 2017

Stortings-

Etatenes handlingsprogram

Kilde: NTP, Faser i NTP—prosessen%

Jernbane-
direktoratet
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Nasjonal Transportplan 2018-2029 -
Tiloudsforbedringer/tiltak i farste periode

Lillehammer

InterCity: Moe
* Ferdigstillelse Venjar-Eidsvoll-Langset e
- Gir alene ikke gkt frekvens for Mjgsbyen, men noe redusert reisetid til ms
Oslo og bedre punktlighet S
.0 . . . . . Kommunedelplan o
* Oppstart Kleverud-Sgarli-Akersvika, ferdigstillelse i andre periode s
- Muliggjar to regiontog/time Oslo-Hamar hele dagen @ Reguleringsplan Longset
* Hove hensetting @ Under utbygaing Jﬁdml
- Muliggjer flere avganger med doble togsett til/fra Lillehammer Verjer
Ferdig utbygd Oslo Lufthavn @

Lillestram
Oslo 5

Kilde: Bane NOR, InterCity-prosjektet

Jernbane-
direktoratet



Nasjonal Transportplan 2018-2029 -
Tiloudsforbedringer/tiltak i farste periode

* Gjgvikbanen:
- Det skal utarbeides en plan for nar timesintervall til Gjevik kan
innfgres
* Godspakke Innlandet
- Tiltak gjennomfgres i fgrste og andre periode (2018-2029)
- Tiltakene bestar av:
- Elektrifisering av strekningen Hamar-Elverum-Kongsvinger
- Ny tammerterminal pa Rudshggda og gkt terminalkapasitet pa
Kongsvinger
- Tilsving pa Elverum og Kongsvinger
- @Okt kapasitet for godstrafikk
- Reduserer transportkostnadene pa jernbane og reduserer
transporttider pa og utenfor jernbanen

108

Rorosbanen
Lillehammer

Rudshegda ), Elverum

=~
@& Vestmo

® Braskereidfoss

Nye Norsenga

Hauerseter Kongsvinger

Alnabru Sverige

Lillestrem

Dstfold

Kilde: Godspakke Innlandet - Et nettverk av muligheter

Jernbane-
direktoratet
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Gruppeoppgave 2:

Hva trenger vi av mer/ny kunnskap/utredninger/analyser pa for a
komme opp med de riktige infrastrukturtiltakene for a na malene |
ATS Mjgsbyen, og kunne prioritere mellom disse?

Vi gjor det slik:

1. 2 og 2 snakker sammen. Noter (5 min)

2. Deligruppa (ca 10 min)

3. Skriv ned hovedpunkter fra dialogen pa store ark. Prioriter og marker de 3 viktigste.
4. Presenteresiplenum
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MJOSBYEN

Attraktive steder og grenne reiser

En regional strategi for
transportsystemet

Hvordan kan den se ut?

Paul Berger
Staten vegvesen
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Vi vil utvikle et fremtidsrettet og helhetlig transportsystem:

Transportsystemet skal videreutvikles og tilpasses forventet befolknings-
vekst og overordnet strategi for arealutvikling og slik at befolkningens og
naeringslivets krav til effektiv transport ivaretas.

Et fremtidsrettet persontransporttilbbud skal innebzere konkurranse-
dyktige transportalternativer til privatbil.

En skende andel av personreisene skal foretas med kollektivtransport,
sykkel eller til fots. Andelen kollektivreisende og syklende skal dobles.
Andelen reiser med privatbil (bilferer + passasjer) skal reduseres med
minst 10 prosentpoeng.

Ulike kollektive transportmidler skal samordnes best mulig.
Bussen skal prioriteres | vegnettet, f.eks. med egne kollektivfelt. forts.

Strategier for transportsystemet - Buskerudbyen

Det skal etableres effektive kollektivknutepunkter og med overgangsmu-
ligheter mellom ulike transportmidler; herunder ogsa innfartsparkering
med bil.

Investeringeritransportsystemet skal stimulere til attraktiv by- og tettsteds-
utvikling i prioriterte utviklingsomrader.

Effektive lesninger for godstransport skal utvikles og slik at en ekende
andel av gods kan transporteres med tog eller bat.

Bade gods- og persontransporten skal utvikles slik at mal om reduserte
klimagassutslipp og gode lokale miljeforhold kan ivaretas.

Innfasing av biltrafikkreduserende tiltak skal skje i takt med at kollektivtil-
budet utbygges

)
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MJosBYEN Strategier for transportsystemet - Buskerudbyen

8.4 TJENLIG VEGNETT

8.4.1

Strategi for vegnettet

Vi vil ha et tjenlig vegnett:

Vegnettet skal bidra til effektiv, sikker og miljgvennlig transport for alle
trafikantgrupper.

Privatbilirafikken skal ske minst mulig og vesentlig mindre enn
befolkningsveksten.

Andelen av reiser med prvatbil skal reduseres med minst 10 prosent-
poeng fram mot 2023.

Slik gjer vi det - strategier for utvikling av tjenlig vegnett:

Utvikling av konkrete tiltak i vegnettet skal konkretiseres i forbindelse
med tiltaksplanlegging i Buskerudbypakke 2. Tiltak skal vasre i trad med
anbefalinger i K\VU for Buskerudbypakke 2.

Nedvendig infrastruktur forutsettes finansiert gjennom samarbeids-
partnernes ordinare budsjetter, som sammen med statlig finansiering
og trafikantbetaling 1| Buskerudbypakke 2 skal sikre en fullfinansiert sam-
ferdselspakke der nedvendig transporttilbud samordnes med de areal-
strategier som fastlegges 1 denne planen.

AN
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Eksempel fra regional plan
Oslo og Akershus

e, T —

* Jernbanen skal veere ryggraden i
det regionale kollektivsystemet,
og stasjoner pa Inter-City-nettet
skal veere regionale
kollektivknutepunkt der lokalt og L SR
regionalt kollektivtiloud knyttes @ e e

brpen e bettere sammen - b i

Sa m m e n . fegrmletyer ®  Fegoale kollektivkoutepunkt 7 Planomridet

' ] Regiora b corelder for arbeids

phssimtersive virksomhbete - Fnytteregionale byer og
arbeid splass bonsentrasjones til
lr:;} Serlige innsytsomrider for pkt regianale kallektidern tepurkt
by oegmarin grutvikling
--—k Knyttepeioriterte kilale byer og
Bybedindet tethsbeder til regionale byer

Pricriterts lokale byerog Kollektiwnettverk i by bdndet
tettsted e, Staorelsen indikerer at o gir margs reisemuligheter
mioen sheder priori teres hayere




AN\  Strategier for transportsystemet — Oslo og Akershus
MJOSBYEN

Strategien innebzerer

Helhetlig transportsystem
Ulike transportmidler med ulike egenskaper
(gange, sykkel, bane, buss, bat og bil)

0 Utvikle et helhetlig transportsystem for hele Oslo og Akershus skal supplere hverandre og bidra til et

som bygger opp om regional struktur transportsystem som binder regionen

. . L , sammen.
@ Utvikle transportlgsninger i prioriterte vekstomrader som

bidrar til gange og sykling, enkle kollektivreiser og bykvalitet el b e erien el i e

® Utnytte eksisterende og planlagt transportinfrastruktur reisestremmene, og vil matte spille en mer
@ Mgte veksten med kapasitetssterk kollektivtransport beskjeden rolle i tynt befolkede omrader.
@ Utvikle et godstransportsystem som gir mer gods pa sjg og jernbane Kollektivsystem

og avlaster tettbygde omrader for ungdvendig tungtransport Kollektivsystemet skal styrke videre utvikling

av den regionale arealstrukturen med jern-
banen som "ryggrad”, i tillegg til & betjene de
reiseforbindelsene som er tunge i dag.

Transportstrategier

Tog, buss og bat skal utvikles med raske og
hyppige avganger til Oslo og regionale byer,
og knyttes sammen i et nettverk som ogsa
gjor det enkelt a reise pa tvers i regionen.

i
i
cd
§
=)
g
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Transportstrategier

0 Utvikle et helhetlig transportsystem for hele Oslo og Akershus
som bygger opp om regional struktur

Utvikle transportlgsninger i prioriterte vekstomrader som
bidrar til gange og sykling, enkle kollektivreiser og bykvalitet

® Utnytte eksisterende og planlagt transportinfrastruktur
@ Mgote veksten med kapasitetssterk kollektivtransport

Utvikle et godstransportsystem som gir mer gods pa sjg og jernbane
og avlaster tettbygde omrader for ungdvendig tungtransport

AREE

Strategien innebaerer

Eksisterende og planlagt
transportinfrastruktur som er vedtatt i til
enhver tid gjeldende Oslopakke 3 og Nasjonal
transportplan, ma utnyttes pa en effektiv
mate, slik at persontransportkapasiteten gker.

R19

Utvikling av veinettet

Den regionale planen for areal og transport i
Oslo og Akershus skal legges til grunn i utvikling
av vei- og gatenettet, med seerlig tilretteleg-
ging for gang-, sykkel- og kollektivtransport,
samt fremkommelighet for naeringstransport.
Fremkommelighetstiltak for kollektivtransport i
veinettet skal falges opp av veieierne, med egne
program.

s » e AR W s IR N
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Strategien innebaerer

Kapasiteten for gods med jernbane gjennom
Oslo ma styrkes.

Havnekapasiteten ma legge til rette for at
gods til og fra regionen i stgrst mulig grad kan
transporteres med bat.

0 Utvikle et helhetlig transportsystem for hele Oslo og Akershus

som bygger opp om regional struktur Utvikling av godstransportsystemet ma bidra
Utvikle transportlgsninger i prioriterte vekstomrader som til a skjerme prioriterte vekstomrader for
bidrar til gange og sykling, enkle kollektivreiser og bykvalitet une@dvend ig ggd stransport.

® Utnytte eksisterende og planlagt transportinfrastruktur

@ Mgte veksten med kapasitetssterk kollektivtransport Oslofjordforbindelsen og omkjgringsveier for

@ Utvikle et godstransportsystem som gir mer gods pa sjg og jernbane god stransporten ma styrkes.

) og avlaster tettbygde omrader for ungdvendig tungtransport
Transportstrategier Ny veiutbygging ma ses i sammenheng med

eventuelle nye regionale naeringsomrader.

Parkeringsbehov for vogntog ma Igses
regionalt.

I
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Samordnet areal- og
transportstrategi for

OSLOREGIONEN 2016

regionen

OSLO

STRATEGI

Utvikle lokale fransportsystemer som fremmer byutvikling og mating
mot jernbanen i de regionale knutepunkiene. Pricritere lasninger for
gdende, et sammenhengende sykkelveinett fra byenes omland og
lokale kollektiviinjer med god fremkommelighet. Lasninger for privat-
bil skal filpasses evrige trafikantgrupper og bylivet.

Lase kapasitetsbegrensningene for fog, T-bane og buss | Oslonavet.
Dette er viktig for & lase Cslos interne byvekst, og er samtidig en
forutsetning for et velfungerende og kapasitetssterkt regionalt
transportsystem.

Bygge ut heystandard jembane, u@stlandsstjiernan, som et utvidet
|C-systerm med ftilstrekkelig kapasitet for bade person- og god-
strafikk, som omfatter flere baner enn IC-strekningene fil Skien,
Lilehammer, Halden og Henefoss.

Planlegge for viderefering av IC-nettet fram til Geteborg for &
binde Osloregionen tettere fil naboregionene i Sverige, og mot
kontinentet.

Samordne kollektivirafikken i hele regionen (buss, tog. T-bane, trikk
og bdat) slik at det fremstar som et samlet kollektiviilbud med et felles
informasjons-, takst- og billettsystem.

Styrke finansieringen av lokal kollektiviransport, g&- og sykkelveinett |
byene med ekte statlige bidrag. og dpne for @ bruke bompenger il
drift av kollektiviransporten i alle byomradene.

Fullfere utbygging av hovedveiene | de fem nasjonale fransportkor-
ridorene gjennom regionen, i frad med @stlandssamarbeidets inn-
spill il NTP 2018-2029. Prioritere utbyggingen av gode transportarer
utenom Oslo.

Videreutvikle veinettet pd& en mate som ikke eri strid med nullvekst-
mdlet for personbiltransport | byomrader. Regulere og dempe fra-
fikken i tilstrekkelig grad fil & gi god fremkommelighet for busser og
naeringstransporter.
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Regional strategi for
samferdsel

Magne Flg, Oppland Fylkeskommune



Hvordan kan en regional strategi for næring se ut_Gunhild.pptx
Hvordan kan en regional strategi for næring se ut_Gunhild.pptx
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OPPLAND

fylkeskommune

Hovedmal for de tre planene

Vekst i befolkning og baerekraftige arbeidsplasser i Oppland
Regional plan for samferdsel - delmal:

Et transportsystem som er sikkert, fremmer verdiskaping og bidrar til
omstilling til lavutslippssamfunnet

Avgrensing:
Den regionale planen er en overordnet plan som skal resultere i tverr-sektorielle/-faglige

satsinger som har relevans for de ulike samfunns- og naeringsaktgrene, og som den enkelte
akter ikke kan Igse alene.
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Regional planstrategi og samferdsel

R ofvAND
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Regional planstrategi 2016—-2020
— Mulighetenes Oppland i ei gronn framtid

SAMFERDSEL

Prioriteringer i perioden 2016—2020:

» Arbeide for redusert klimaavtrykk og lokal milje-
belastning fra transportsektoren gjennom redusert
bilandel og busser med lavere utslipp.

« Tiltak for gkt andel for kollektivtransporten, herunder
bedre tilgjengelighet for alle brukergrupper.

« Bedre infrastruktur og kollektivtilbud i samarbeid
med Hedmark for & skape en mer integrert bo- og
arbeidsmarkedsregion rundt Mjasa.

« @kt innsats pa vedlikehold for & redusere etterslepet
pa fylkesvegnettet og gjore dette bedre rustet til 4
takle flom og ekstremvazr.

 Stort patrykk og konstruktive innspill til regjeringen i
samarbeid med Hedmark og @stlandssamarbeidet for
a realisere viktige samferdselsprosjekter og felge opp
vedtak i NTP.

= Fortsatt heyt trykk pa fysiske og trafikantrettede
trafikksikkerhetstiltak som opplaering og holdnings-
skapende tiltak.

«» Fortsatt innsats for & gi alle deler av fylket god tilgang
til digital infrastruktur.

OPPLAND

fylkeskommune




1 St
i fylkeskommune

Planen skal tjene flere forhold

Grunnlag for fylkeskommunens innspill til T HeomaRK OPPLAND

Bl ¢St| an d > pa kka Nasjonal Transportplan 2018-2027

— Nasjonal transportplan 2022 — 2033 SR ———

Grunnlag/retning for fylkeskommunale N T
hovedbudskap

handlingsplaner for
— Fylkesveger

 Kommende fylkesvegprogram
* Strategi for drift og vedlikehold av fylkesvegnettet

— Kollektivtransport
— Trafikksikkerhet

Mulighetenes Oppland i ei grgnn framtid
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fylkeskommune

Infrastruktur;
veg og bane




Digital infrastruktur

OPPLAND

fylkeskommune

midler og
samarbeidsprosjekter
Bygge opp digital
kompetanse |
utdanning og
naeringsliv

Strategi Handlingspunkter Virkemidler | Aktgrer/ansvarlige
Styrke * Utarbeide en OFK
bredbandsdekningen i bredbandstrategi NKOM

hele regionen for skt e Ftablere Kommuner
attraktivitet og bredbandsfond som Regioner
verdiskaping for bidrar til 4 utlese Nettoperatgrer
naeringsliv og befolkning eksterne skonomiske Nzeringsliv

Mulighetenes Oppland i ei grgnn framtid




Y

Infrastruktur; veg og bane

OPPLAND

fylkeskommune

Hovedtema 2: Infrnstrulr.tlur
— Styrke kommunikasjonene til/fra og i fylket for a stimulere til gkt verdiskapning

Strategi Handlingspunkter Virkemidler | Aktererfansvarlige
Utvikle effektive « Utarbeide innspill til OFK
transportkorridorer NTP og @stlandspakka Hedmark f.k.
til/fra Innlandets Kommuner
markeder

e Revidere OFK

Utvikle et effektivt og
trafikksikkert
fylkesvegnett som
bidrar til & na
klimamalene

fylkesvegprogrammet
Utarbeide
handlingsplan for drift
og vedlikehold av
fylkesvegnettet

Statens vegvesen




Innspill til NTP 2022-2033

Bane:

Dovrebanen;
+* |C Oslo — Hamar - Lillehammer
+* Lillehammer - Trondheim — 2 times frekvens

Gjgvikbanen;
** Gjennomfgre vedtatte prosjekter som gir timesfrekvens
til/fra Gjgvik
+* Dobbeltspor Oslo — Roa / Jaren

++ Langsiktig perspektiv— sammenkobling
Gjpvikbanen med Dovrebanen

Veg:
Lottorekka; 2, 4, 6, 16 +++

— Prioritering??

Annet:
Byvekstavtale Mjgsa

Mulighetenes Oppland i ei grgnn framtid

Infrastruktur

OPPLAND

fylkeskommune
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R ’ fylkeskommune

Fylkesvegene

Hovedutfordring
— Vedlikeholdsetterslepet

Innretning av kommende fylkesvegplan —
i et klimaperspektiv

— Samfunnsnytten

— Satsing pa g/s og kollektivtransport
— Strategi for drift og vedlikehold

Konsekvens?



A gezion:
J fylkeskommune

Fylkesvegprogrammet 2018-2021 (23) + 2022 — 2025??

@konomiske rammer — formal grgnne tiltak

mGrgnne tiltak  m@vrige tiltak B Grgnne tiltak  m@vrige tiltak

HP 2014-2017 HP 2018-2021
Mulighetenes Oppland i ei grgnn framtid




Fra
kollektivtransport

til
mobilitet

Mulighetenes Oppland i ei grgnn framtid

OPPLAND

fylkeskommune

Strategi Handlingspunkter Virkemidler | Aktgrer/ansvarlige
Utvikle et s Utarbeide OFK, HFK
mobilitetstilbud som handlingsplan for Kommuner
styrker Opplands kollektivtransport Bussoperatdgrer

ivi Bane Nord
attraktivitet = Revidere plan for kjgp JBD

tegaend
av rutegaende SV

transporttjenester

Falge opp nasjonale
og regionale miljg- og
klimamal

Utrede
forretningsmodeller
for fleksible og
helhetlige
mobilitetslgsninger

Tilby gode billett- og
informasjonslgésninger
for et samlet
mobhilitetstilbud

Utgve
arealplanlegging med
fokus pa
mobilitetslesninger,
kollektiviransport og
knutepunktutvikling.

Drosjeselskaper




OPPLAND

fylkeskommune

s Riksveg
== Jernbane
————— Sjaverts stamnett

— Korridor

Mulighetenes Oppland i ei grgnn framtid
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fylkeskommune

Mjgsbyen
Samferdsel skal bidra til
regionforstgrring og verdiskaping

Utnytte mulighetsrommet som oppstar i mgtet
mellom en sterk forventet befolkningsvekst i Oslo-
omradet, og planlagt infrastruktur — veg og bane -
nord for Oslo.

Skape pendlingsbasert tilflytting og dermed
befolkningsvekst i et stadig stgrre omland rundt
Oslo

Befolkningsvekst skaper nye arbeidsplasser
innenfor tjenesteyting

Som igjen skaper potensial for ny type naeringsliv
som oppsoker rekrutteringsmulighetene
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Strategi

Handlingspunkter

Virkemidler

Akterer/ansvarlige

Utvikle Mjgsbyen til en
attraktiv, funksjonell bo-
0g
arbeidsmarkedsregion

Utarbeide en ATP-strategi
for Mj@sbyen

OFK, HFK, SVV, JBD og
kommuner

Mulighetenes Oppland i ei grgnn framtid
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. fylkeskommune

Hvilken prioritering bygger opp under

verdiskaping og klimamalene?
Hva skal til for a lykkes ?

Prioritering mellom samferdselstiltak kan veere;
1 gkt kollektivtilbud kontra redusert investering pa veg,
 investering i g/s-veger kontra vegutbygging,
M redusert vedlikehold kontra utbygging av digital infrastruktur osv.
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Mange viser til at hgyhastighets bredbdnd er det viktigste for G na hovedmadilsettingen
— Det er ikke mulig a fa vekst i befolkning og nzering i distriktene uten hgyhastighets bredband.

Mange innspill pa at en ma prioritere, bade infrastruktur og kollektivtilbud
— Stor uenighet om hva som skal prioriteres — og hvor det skal prioriteres.
— By ogland har ulike behov.

Velge retning for kollektivtilbudet - hva skal det satses pa hvor
— Hva er fremtidens kollektivtransport?
— Bestillingstransport/subsidiering av elbiler i distrikt?

— Flere var enige i at subsidiering av elbil i distriktene kunne vaere den beste Igsningen for kollektivtilbud pa landet.

Viktig med klimasatsing. Det ma «lgnne seg» da velge miljgvennlig
— Fremtiden skal veere sgmlgs. Mindre viktig hvordan en forflytter seg, men det skal ga fort.
— @kt pkonomisk satsing pa klimatiltak

Mange meninger om Mjgsbyen
— Mange sterkt mot, mange sterkt for.
— Flere viste til viktigheten med Mjgsbyen dersom Hedmark - Oppland blir et fylke.

OPPLAND

fylkeskommune
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Gruppeoppgave 3:

Hva forventer dere at ATS Mjgsbyen skal gi svar pa innen temaet
infrastruktur? Hvordan begr den skille seg fra den regionale
strategien?

Vi gjor det slik:

1. Reflekter alene (3 min)

2. Deligruppa (15 min)

3. Skriv ned hovedpunkter fra dialogen
4. Presenteriplenum
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Hva skjer videre?

Paul Berger, Statens vegvesen




