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Hva er framtidens transportlgsninger?
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Kronprins Sheikh Hamdan bin Mohammed fikk teste dronen.
FOTO: HANDOUT / AFP



Utfordringer fra samlingene:

* For lang reisetid med kollektivtransport, seerlig mellom byene

* For darlig sammenheng mellom kollektivtilbudet, parkering og
tilrettelegging sykkel og gange.

e Forsterke infrastrukturen, saerlig @st-vest
* Arealutviklingen er bilbasert og utfordrer gnsket transportvalg

* Store investeringer knyttet til gkt vegkapasitet utfordrer bade
transportmalene og klimamalet.



Hva trenger vi mere kunnskap om?

* Mjgsbyen nasjonale betydning, saerlig sammenkobling av Gjgvikbanen og
Dovrebanen og fullt utbygd IC.

* Hva betyr ny infrastruktur for a binde regionen sammen?

* Hvordan sikre et velfungerende kollektivtilbud som kan ta deler av veksten
og overfgre fra personbil?

e Statlige virkemidler
- Hvordan kan en fa tilgang til statlige midler til kollektivtrafikk?
- Hvordan jobbe videre med muligheter for a etablere bypakke(r)



Hva sier kunnskapsgrunnlaget vart

-

Lilehammer

elv
_\meundd al
Gjovik

I(mno»

/

Y P K erum
h mar / ‘i

Etablert faktagrunnlag

Datasett etablert i GIS:

NVDB Vegnett

NVDB Trafikkmengde
fylkesveg/riksveg
Rekkeviddekart gang/sykkel
Parkeringsregister
Sykkelruter

Stgysoner for hovedvegnettet

Mijgsbyprosjektet pa Innlands GIS-

serveren


https://geocortex3.innlandsgis.no/Html5ViewerNorsk/Index.html?configBase=http://hikt-yd-agweb01.katalog.intern/Geocortex/Essentials/REST/sites/Mjosbyprosjektet/viewers/Mjosbyprosjektet/virtualdirectory/Resources/Config/Default
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Hva sier reisevanene 0ss?

Reisevaner i Mjosbyen
og potensialet for en
miljevennlig transportutvikling

AN

MJOSBYEN




60 % bor nezer en kollektivholdeplass, men
frekvensen er relativt lav

Avgangsfrekvens pa dagtid mellom 9 og 15 (RVU 2014) e Ti |ga ng t|| kol |ektivtra nspo rt:
Migsbyen i en funksjon av avstand til

holdeplass og avgangsfrekvens

e 60 % bor innenfor 500 meter

Hamar tettsted 23% 27% - 28%

Hamar kommune for gvrig 31% 26% 14%
T — fra en holdeplass det kan veere
Elverum kommune for gvrig  ZiA 42% 24% aktuelt é erke
Lillehammer tettsted  [FEX AN I L 22% e Men frekvensen er lav:
ilehammerlommene for avria - Ja S i 10 % har et kollektivtiloud som

Gjovik tettsted 23 49% 2% § 1% o . . _—
gar minst fire ganger i timen
Gjgvik kommune for gvrig 17%

viosbyeneliers T s EEEE oo fra denne holdeplassen
0% a0 0% 0% 50%  100% * Flest med hgy frekvens i Hamar

B Minst 4 pr. time W 2-3 prtime  Faerrest i Elverum utenfor
tettstedet



Et stort flertall har gratis p-plass hos arbeidsgiver

Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen (RVU 2014) ¢ Tllga Ng til pa rke ring ved
arbeidsplassen er en

Wesbyen = it sveert viktig faktor for valg
av transportmiddel
P % T * Et stort flertall av de
Elverum tettsted 91% 7% 3 yrkesaktlve | MJ¢Sbyen
har gratis p-plass
Lillehammer tettsted 87% 29 5%*/0 .
e Hvor arbeidsplassen er
Gjovik ettsted o7% ) lokalisert har stor
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 % betydnlng
B Gratis parkering hos arbeidsgiver * 69 % av de som JObber I
:2e'fjaler fo;.parkirin_g ho_s arlpe;digiver tettstedet Hamar grat|s
BgtarInglEgrlzr?jrrei)r;rr\ngrm;sfwueligef:eter pa rke”ng, mOt 96 % |
B Ingen mulighet for parkering pa/ved arbeidsplassen kom munen Ute nfor

tettstedet



Bosted har stor betydning for transportmiddelbruk

* Bilreiser utgjor 73 % av

Prosentandel av reisene som foregar med ulike transportmidler

(RVU 2014( reisene i Mjgsbyen
Mjgsbyen 18% B 62% | 11% {4 ° Gangandel =18 %
» Sykkelandel =4 %
Hamar tettsted 26% | A% 51% | 9% [
Hamar kommune for gvrig  N15% IR 66% » Kollektivandel =4 %
Elverum tettsted 23% EY 56% BA%

Elverum kommune for gvrig 110%EZ 72% | 12% [4 * Bosatte I tettStEdene
Lillehammer tettsted 30% 7% 47% | 9% [ Hama r, I_l”Ehammer Og

Lillehammer kommune for @vri 15% 1 62% 11% b2 : :
une for avrg - NS i Elverum reiser mindre
Gjovik tettsted 21% 7 60% | 10% {4 med b|| o é Fog S kler
Gjgvik kommune for gvrig 20% 62% | 9% 3 g g g y
Mjgsbyen ellers [10% EZ 70% | 14% B3 mer

0% 10% 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

 Hamar og Elverum har hgy
sykkelandel
B Kollektivtransport eks. fly m Bilfgrer

m Bilpassasjer Annet e Lillehammer har hgy gang-
og kollektivandel

Til fots B Sykkel



Sveert mange av reisene er korte

Reiselengde for alle reiser (RVU 2014)

Mindre enn 1 km m 1 til 2,9 km m 3 til 4,9 km
m 5til 9,9 km m 10 til 19,9 km m 20 km eller lengre

Nesten 40 % av reisene er
under 3 km

De fleste gangturene er korte:
39 % er under 1 km. 76 % er
under 3 km

16 % av sykkelturene er under 1
km. 69 % er under 3 km

4 % av bilfgrerreisene er under 1
km. 26 % er under 3 km

Sveaert fa av kollektivreisene er
korte: 8 % er under 3 km. 42 % er
mer enn 20 km



Passasjerutvikling pa bussruter i Mj@sbyen, i
1.000 passasjerer

W 2015

@ B 2017
4743

10171037

Mj@sbyen Bussruter Bussruter Bussruteri  Bussruter | Gjgwik




Passasjerutvikling pa togreiser i Mj@gsbyen fra
2015 til 2017, i 1.000 passasjerer

@ B 2018
B 06
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Forventet over 70.000 flere reiser per dagi 2030 enn i
dag (2014)

Prosentvis
vekst
AntaII mnbyggere i Mjgsbyen 200 467 224 979 24512 12 %

Antall innbyggere 13 ar og eldre 173 948 195 745 21797 13 %
Beregnet antall reiser per dag 574 028 645 959 71930 13 %

* Basert pa at hver voksne person foretar 3,3 reiser per dag
e 2014 er startaret fordi det er da vi har RVU-data for
« Befolkningsvekst basert pa SSBs middel-alternativ




Mulig ny transportmiddelfordeling

Trend: de nye reisene fordeles pa samme mate som i dag

Nullveks A: Ingen nye bilreiser, de nye «bilreisene» fordeles jevnt pa gang,
sykkel og kollektivtransport

Nullvekst B: 10 prosent sykkelandel, gvrige reiser fordeles pa gange og
kollektivtransport

Nullvekst C: 10 prosent kollektivandel, gvrige reiser fordeles pa gange og sykkel

2014 18% 62% 11%
2030 A 20% 55% 11%
2030 B 18% 55% 11%
2030C 18% . 55% 11%

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Til fots M Sykkel m Kollektivtransport (eks drosje og fly) Bilfgrer M Bilpassasjer Annet



Ca 30 % av befolkningen bor 10 minutter fra
sentrum med sykkel

Strandby gda

18
Sodugienda

Strandsty kket
Lovbarget

Strandmoen

Levt
Ridab
o QOvexgiret
¥ i laned ol
KLVERUM
Br\goaribergat
Jeldeetha
Mastmoen
> anstad
Noedhy Ads
NVDB, Geovekst, kanhihene og Open Streat Map con¥ibutors (utenfor Norgs) NVDB, Geovekst, kommunene og Open Streat Map convributors (utenfor Norge)
T Malpunkt Bef Ans km2 T Malpunkt Bef Ans km2
C3 Gange 10 min til malpunkt 1978 8654 0,7 C3 Gange 10 min til malpunkt 765 1949 11
C3 Gange 20min til malpunkt 6511 14725 3 C3 Gange 20min til malpunkt 2465 6527 44
C3 Sykkelsone 10 min til malpunkt 9183 16205 4,5 C3 Sykkelsone 10 min til malpunkt 5024 9580 8,2
C3 ELsykkelsone 10min til malpunkt 14299 19315 85 C3 ELsykkelsone 10min til malpunkt 9482 10688 16,9



Vi ma endre dagens reisevaner — Hva vil det kreve av 0ss?

* Etterspgrselen felger tilbudet,
jamfer gkt vegkapasitet

* Vi ma tenke pa kollektiv parallelt
med veiutbyggingen!




