Urbanet Analyse

i Mjosbyen?

. Innlegg v/ Ingunn Opheim Ellis
Dialog- og kunnskapssamling 30. mai




Analyse av dagens reisemgnster og reisevaner

e Kunnskapsgrunnlag for samordnet areal- og transportstrategi

* Datagrunnlag:
* Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/14
* Rekkeviddekart utarbeidet av Statens Vegvesen Region @st



90 % av befolkningen har fgrerkort og tilgang pa
bil

Antall biler i husholdningen (RVU 2014) ® 92 prOsent aVv den VOksne
befolkningen har fgrerkort for bil

Mjgsbyen 44 % 38% 8%

* 90 prosent av befolkningen i

fomar tersted | Fra 1 — Mjgsbyen har tilgang til minst en bil
Hamar kommune for gvrig F¥A 43 % 42 % 1%

Elverum tettsted  FANIIINGA% 9% W * Det er feerre med fgrerkort og tilgang
Etverum kommune for gvrig VRN, ——— til bil i tettstedene enn i gvrige deler

Lillehammer tettsted | INTEZN 52% 27% Ik av Mj¢sbyen
Lillehammer kommune for gvrig X2 38% 47 % 9%

S - 0% - e 16 prosent i tettstedet Lillehammer har
Gjgvik kommune for gvrig 1R 44 % 38% 10% ikke ﬁlgang t” b”

Mjgsbyen ellers KA 42 % 40 % 8%

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

B Ingen biler En bil To biler M Tre biler eller flere



De aller fleste har har gratis p-plass hos arbeidsgiver

Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen (RVU 2014) ° T||ga ng '[_'|| pa rkering Ved

| arbeidsplassen er en sezert viktig faktor

Mjgsbyen Baxl )

for valg av transportmiddel
Hamar tettsted B 2% | * Et stort flertall av de yrkesaktive i
pew—— 0 o, 00 | O Mj@sbyen har gratis p-plass
Lilehammer tetsted B4« Hyvor arbeidsplassen er lokalisert har
Gigvik tettsted stor betydning
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

* 69 % av de som jobber i tettstedet Hamar
gratis parkering, 24 % ma betale

B Gratis parkering hos arbeidsgiver * mot 96 % i kommunen utenfor tettstedet

Betaler for parkering hos arbeidsgiver
B Andre gratis parkerings-muligheter
Betaler for andre parkeringsmuligheter



60 % bor nzer en kollektivholdeplass,
men frekvensen er relativt lav

Avgangsfrekvens pa dagtid mellom 9 og 15 (RVU 2014) ® Tllga ng 'l_'II kOI IEktinra nSpO rt:
ioeosen EIERED - - en funksjon av avstand til holdeplass
og avgangsfrekvens
— ”amarftem‘fd 23::/ ”%26/ 22:/;/' 8:/ * 60 % bor innenfor 500 meter fra en
amar kommune for gvrig % % % % % °
Y - o holdeplass det kan vaere aktuelt a
Elverum kommune for gvrig BZURA 22 % 42 % 24 % erke
Lillehammer tettsted 33% ! 22 % ° Men fFEkvensen er Iav.
Lillehammer kommune for gvrig ¥4 27 % 43 % WX 11 % . . °
ijviktem: - - S 10 % har et kollektivtilbud som gar
Gjgvik kommune for gvrig R 26 % 35% VN 17 % mInSt ﬁre ganger I tlmen fra denne
Mjgsbyen ellers 35% 26 % hOIdepIassen
0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 % * Flest med hgy frekvens i Hamar

B Minst 4 pr. time M 2-3 prtime * Faerresti Elverum utenfor tettstedet



Ca 30 % av befolkningen bor 10 min. fra sentrum med
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Nesten 40 prosent av de daglige reisene
er under 3 kilometer lange

Reiselengde for alle reiser (RVU 2014) * Nesten 40 % av de daglige reisene
i Mjgsbyen er under 3 km

Mindreenn 1 km ™1 til 2,9 km 31t 4,9 km

®5t09,9 km 10 til 19,9 km ® 20 km eller lengre




1 av 4 bilturer er under 3 kilometer lange

Etter transportmiddel

Til fots

Kollektivt
4 9%

Bilfgrer

Bilpassasjer

22 %

i | | |

0% 25% 50 %
Mindre enn 1 km B1tl2,9km
B 5+tl9,9 km 10 til 19,9 km

| |

an BT

42 %

1L

75% 100 %

3til 4,9 km
B 20 km eller lengre

Nesten 40 % av de daglige reisene
i Mjosbyen er under 3 km

* De fleste gangturene er korte:
39 % er under 1 km. 76 % er under 3
km

* 16 % av sykkelturene er under 1 km.
69 % er under 3 km

* 4 % av bilfgrerreisene er under 1 km.
26 % er under 3 km

e Sveert fa av kollektivreisene er korte:
8 % er under 3 km. 42 % er mer enn
20 km



Jo mer sentralt man bor, jo mer miljgvennlig reiser man

Prosentandel av reisene som foregar med ulike ° Bilr'Eiser uth¢r 73 % aVv r'Eisene |
transportmidler Mj¢$byen
Mijgsbyen [118% 62 % 11 % A . Gangandel - 18 %
[ ] - o)
Hamar tettsted 26 % 51% 19 . P Sykkelandel 4 A)
Hamar kommune for gvrig 15% 66 % EXA% ¢ KO”ektlvandel = 4 %
El tettsted P XL 9 %3 9 56 % EXA % .
M * Bosatte i tettstedene Hamar,
Elverum kommune for gvrig  10%:E 72 % 12 % B4 . . .
Ty | AR R — _— Lillehammer og Elverum reiser mindre
Lillehammer kommune for gvrig ~15% 62 % 11 % P24 mEd bll Og gar Og Sykler mer
Givik tettsted  [219%CFR - ETEA% « Hamar og Elverum har hgy sykkelandel
Gjgvik kommune for gvrig 20 % 62 % 9 % I |_|| h h h
[ ] -
Mjgsbyen ellers 10 %:E 70 % | 14 % A kl ”e ka‘[_‘|mmedr lar ¢y gang Og
olieKtivanade
0% 25 % 50 % 75 % 100 %

Til fots M Sykkel M Kollektivtransport eks. fly ™ Bilfgrer M Bilpassasjer " Annet



Jo mer sentralt man bor, jo mer miljgvennlig reiser man

Lillehammer delt i tre deler

10 minuttersbyen sykkel 34% 5% 8% 43% 8%

Tettstedet ellers 27% 5%6% 50% 10%

Lilehammer utenfor 15% 0080 63% 11%
0% 25 % 50 % 75 % 100 %

Til fots M Sykkel B Kollektivtransport (eks fly) ™ Bilfgrer M Bilpassasjer " Annet

* Vi har delt inn Lillehammer i en noe
finere soneinndeling:

* Innenfor 10-minutters byen med sykkel
er det 34 % som gar og 8 % som sykler

* | tettstedet ellers er det 27 % som gar og
6 % som sykler



Andel miljgvennlige reiser (RVU 2014)

Data basert pa informasjon pa grunnkretsniva
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Passasjerutvikling siden 2014

Passasjerutvikling pa 8 % pa bussruter
i Mjgsbyen fra 2015 til 2017

(figuren viser tall i 1.000 passasjerer)
- Veksten har veert stgrst (i absolutte
tall) pa bussruter i Hamar.

SUM

2 503.

B 2015
M 2016

TOG

168 197 170 231 201 202

108 132

Gigvik

Lillehammer Hamar Moelv Brumunddal Stange

BUSS

4379

101

992

833

Bussruter
i Hamar

Bussruter
i Elverum

Mjssbyen

B 2015
N 2017

71037

Bussruteri  Bussruter i Gjgvik
Lillehammer

Passasjerutvikling pa 22 %
pa relevante togruter i
omradet fra 2016 til 2017
(figuren viser tall i 1.000
passasjerer)

- veksten har veert stgrst
pa reiser fra Hamar
stasjon, og deretter fra
Lilehammer stasjon




28 % av reisene er handle/
servicereiser

Reiseformadl er definert pa folgende mate:

6% * Arbeidsreiser: reiser til/fra arbeid
* Skolereiser: reiser til/fra skole/studiested

* Tjenestereiser: reiser i arbeid for arbeidsgiver eller egen
naering

* Handle- og servicereiser: innkjgp av dagligvarer, alle
andre innkjgp, service/diverse serend (bank/post,
reisebyra etc.), medisinske tjenester (lege/sykehus,

1% apotek)

10% * Fglge- og omsorgsreiser: hente/bringe/fglge barn til/fra

3% barnehage/park/dagmamma/skole, hente/bringe/fglge

barn til/fra sport- og fritidsaktiviteter, andre hente-/

bringe-/fglgereiser

* Besgk: privat besgk hos familie, venner, sykebesgk

* @uvrige fritidsreiser forngyelse innendgrsaktiviteter

28 % (kino, teater, konsert, museum, kultur/fritid som
tilskuer), forngyelse utendgrsaktiviteter (sportsstevner,
andre stevner etc.), organiserte fritidsaktiviteter som

¥ Arbeid Skole Tieneste M Handel utgver, gikk/syklet/jogget en tur/skitur/luftet hund,
mOmsorg M Besgk @vrig fritid * Annet vedlikehold, dugnadsarbeid el. utenfor hjemmet (pusse
bat, hjelpe andre, dugnad etc.), battur, hyttetur, andre

ferie- og helgereiser.




Transportmiddelbruk varierer etter formal med
reisen

* Ca 80 % av arbeidsreisene,
B 2%

Arbeid 7% RL¥Z 78% . . g .
tjenestereisene og fglgereisene gjgres
Skole 24 % 13 % 29 % 19 % 2% Som bi|f¢rer
meneste 3R e B%* .« 30 9% av skolereisene er

Handle/service | 6% B 65 % 1% I kollektivreiser, 24 % er gangturer og
Fglge/omsorg 6%' 82% 10% 13 % er Sykkelturer

Besok |1 11% 6% Tl * Nesten 40 % av fritidsreisene er

@vrig fritid 38% 37% % ga ngtu rer
Annet 10 % 64 % 17 % 3%
Til fots B Sykkel B Kollektivtransport

Bil som fgrer M Bil som passasjer Annet



Hayere gang- og sykkelandel pa arbeidsreiser i
tettstedene enn utenfor

g * 25 % gar til arbeid i Lillehammer

Mijgsbyen (9% 5% 77%
tettsted, og 9 % sykler. Kun 50 %
Hamar tettsted  JIZ0% o B kjgrer bil
Hamar kommune for avrig - MG - z * | kommunen for @vrig er det 75 % som

ehverum tettsted 12 EEEE - g kigrer bil og kun 3 prosent som gar

Elverum kommune for gvrig 24§ 90 % [
Lillehammer tettsted NS . 5 * | Mjgsbyen utenfor de fire
Lillehammer kommune for pvrig {AEEEEd 5% T kommunene er det 86 % som kjgrer
Gjovik tettsted | 16% (2R 69 % 4 bil til arbeid
Gjovik kommune for gvrig 7 %52EA 74% 5 9%
Mjgsbyen ellers 4%E 86 % 19
0% 25% 50 % 75 % 100 %

Gange M Sykkel M Kollektivtransport eks fly  Bilfgrer M Bilpass © Annet



Potensialet for redusert bilbruk



Sykling og gaing bgr spille en sentral rolle i a handtere
transportveksten

* Forventet over 70.000 flere reiser per dag i 2030 enn i dag (2014)
* En stor andel av bilreisene er korte, lokale reiser

* Rekkeviddeanalysen viser at en stor andel bor innenfor 10 minutters
rekkevidde til sentrum med sykkel

 Kollektivtransport benyttes i stor grad pa reiser mellom byomradene

 Sykkel og gaing bgr derfor spille en sentral rolle i a3 handtere
fremtidens transportvekst



Det er mulig @ na malene

Men det koster:

* Villighet til a prioritere bade gulrot og pisk
* Penger —i form av investering og drift av miljgvennlig transport

» Dette er uansett billigere enn a bygge for en trendutvikling som er
bilbasert



Tiltakspakker er den mest realistiske strategien

* Bedre og mer konkurransedyktig kollektivtilbud
e Et tilbud som «stjeler» bilturer, IKKE gang og sykkelturer,
» Effektivisere tilbudet, samt prispolitikk
« Satse pa strekninger hvor potensialet er stgrst og pa de lange strekningene

* Arealbruk —
boligfortetting og lokalisering av arbeidsplasser

* Der det bygger OdpP under gang- og sykkelsatsing, samt kollektivsystemet. Dette gir
mulighet/marked tor a forbedre tilbudet

* Der det ikke kun er boliger men ogsa fritids- og servicetilbud i gang og sykkelavstand

* Arbeidsplasser ved kollektivknutepunkt, og der mange som bor innenfor gange og
sykkelavstand

* Kostnader ved bilbruk og parkering
* Ved «rett» lokalisering av arbeidsplasser kan P-plasser minimeres
* A gjore det litt mer tungvint a parkere har store effekt



Eksempel — Flytting av statens vegvesens lokaler |
Lillehammer

* A gjore det litt mer tungvint 3
parkere har store effekt

Lillehammer
* | Lillehammer sank bilandelen oo
fra77 % i 2014 til 58 % i 2016, 80%
samtidig som bade o
sykkelandelen, gangandelen o
og kollektivandelen gkte 30%
* Parkeringsavgift betydde mer o I I
for endring i reisevaner enn | e sme. Elsykkel | Tilfots | Buss | Tog | Annet
selve lokaliseringen 04| 7% | % | 17X | 1% | 2 o | o

g 2016 58% 2% 24% 3% 28% 11% 0% 0%



Mulige utviklingsbaner for transportveksten

44 525

* Trend: de nye reisene fordeles pa
samme mate som i dag

* Nullveks 2030: Ingen nye bilreiser, de
nye «bilreisene» fordeles jevnt pa gang,
sykkel og kollektivtransport

27 502

17503 17 863

12 660

2661 3021

Fots Sykkel Koll Bil Fots Sykkel Koll

Trend 2030 Nullvekst 2030 A




Mulige utviklingsbaner for transportveksten

* Trend: de nye reisene fordeles pa
samme mate som i dag

* Nullveks 2030: Ingen nye bilreiser, de
nye «bilreisene» fordeles jevnt pa gang,
sykkel og kollektivtransport

* A na nullvekstmalet pa den maten

gir en

bilfgrerandel pé 55 %, 2014 18% 62% 11%
en gangandel pa 20 %,

en sykkelandel pa 6 % 20504 % 55% 11%

en kollektivandel pa 6 %

Til fots m Sykkel m Kollektivtransport (eks drosje og fly) Bilfgrer W Bilpassasjer Annet



Soneinndeling

Mjgsbyen er delt inn i ni soner




Mj@sbyen er delt inn i ni soner
Soner i Migsbyen

Tettstedet Hamar Utvalgte grunnkretser i Hamar kommune

Hamar utenfor tettstedet Utvalgte grunnkretser i Hamar kommune 659
Tettstedet Elverum Utvalgte grunnkretser i Elverum kommune 1.081
Elverum utenfor tettstedet Utvalgte grunnkretser i Elverum kommune 443
Tettstedet Lillehammer Utvalgte grunnkretser i Lilehammer kommune 965
LB g LA o B = =G ST Utvalgte grunnkretser i Lillehammer kommune 590

Tettstedet Gjovik Utvalgte grunnkretser i Gjgvik kommune 589

Gjovik utenfor tettstedet Utvalgte grunnkretser Gjgvik kommune 967

Kommunene Ringsaker, Lgten, Stange, @yer, @stre
Mjgsbyen ellers 2 0 ge, Pyer, 0 162
Toten, Vestre Toten

Kommunene Hamar, Elverum, Lillehammer, Gjgvik,
Mjgsbyen totalt Ringsaker, Lgten, Stange, @yer, @stre Toten og 6.337
Vestre Toten



Tettstedet Gjpvik
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Tettstedet Hamar
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Tettstedet Elverum
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