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Mjøsbyen sett fra Toten
Sverre Fredrik Bø Nordheim, 

Urbane Totninger



Bolk 1: Hva og hvorfor?
Utfordringsbildet

Jomar Lygre Langeland,
Mjøsbyen/Civitas



Attraktive 
steder og 
grønne 
reiser



Det	  skal	  utarbeides	  en	  felles	  areal-‐
og	  transportstrategi	  for	  Mjøsbyen.	  

Utvikle	  Mjøsbyregionen	  til	  en	  mer	  
konkurransedyktig	  og	  bærekraftig	  region.

Utvikle	  
Mjøsbyregionen	  til	  et	  
mer	  attraktivt	  og	  
funksjonelt	  bo-‐ og	  
arbeidsmarked.

Transportsystemet	  skal	  
knytte	  den	  flerkjernete
regionen	  bedre	  sammen,	  
til	  resten	  av	  landet	  og	  
med	  grensekryssende	  

linker.

Strategien	  skal	  legge	  vekt	  på	  
arealeffektiv	  og	  universell	  
knutepunktutvikling	  som	  
bidrar	  til	  enkle	  overganger	  
mellom	  transportmidler,	  

sykkel	  og	  gange.

Strategien	  skal	  bidra	  til	  
å	  oppfylle	  målet	  om	  
klimanøytralitet	  innen	  

2025/2030.

Bidra	  til	  mer	  samordnet	  areal-‐
og	  transportutvikling	  i	  regionen Utviklingsarbeidet	  skal	  føre	  til	  

felles	  forståelse	  og	  kunnskaps-‐
grunnlag	  for	  samordnet	  areal-‐

og	  transportplanlegging.Større	  gjennomslag	  for	  regionens	  
samferdselsprioriteringer

Objektmål
Hva?

Hovedmål
Hva	  og	  

hvordan?

Effektmål	  
Hvorfor?

Prosessmål
Hvordan?

Mål for 
strategi-
arbeidet



Dialog-
samlinger og 

oppdatert 
kunnskaps-

grunnlag gir oss 
grunnlag for å 

beskrive 
utfordrings-

bildet

Hamar

Lillehammer Elverum



Byer	  og tettsteder
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Hver for 
oss er vi 
for små 
og for få

Utbyggingsmønster



Tettstedsavgrensning
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Hver for 
oss er vi 
for små 
og for få 

Begrenset 
attrak-

tivitet og 
byliv

Middels 
grunnlag 

for næring, 
handel, 
service, 

tjenester, 
utdanning

Til dels 
store 

avstander

Utbyggingsmønster



Boliger og fritidsboliger før 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Og vi er 
spredt-
bygd

Det 
skaper 
bilav-

hengighet
og utfor-
dringer

Miljø
Helse
Klima
Byliv
Barn, 

unge og 
eldre

Dyrt å 
bygge, 

vedlike-
holde og 

drifte

Utbyggingsmønster



Boliger i tettsteder etter 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Erkjen-
nelse om 
behovet 

for 
kompakt 

byutvikling 
er økende

Utbyggingsmønster



Boliger utenfor tettsteder etter 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Men 
fortsatt 

bygges det 
også spredt 
og utenfor 

byer og 
tettsteder

Utbyggingsmønster



Alle boliger etter 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Men 
fortsatt 

bygges det 
også spredt 
og utenfor 

byer og 
tettsteder

Utbyggingsmønster



Boliger og fritidsboliger etter 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Mange 
hytter og 
fritids-
boliger, 
dette gir 

grunnlag for 
nærin –

men dette 
skaper også 

utfor-
dringer for 
transport 
og handel

Ingen 
samlet plan 

for fjell-
områder 
når det 
gjelder 

tettsteds-
utvikling og 
transport 

Utbyggingsmønster



Boliger og fritidsboliger etter 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Til sammen 
er vi flere 

enn i Trond-
heim og 

Buskerud-
byen

Men vi er 
utenfor 
statlige 

belønnings-
ordninger 

og kan ikke 
forhandle 

om byvekst-
avtaler

Bypakker er 
aktuelt

Inkludert 
deltids-

innbyggere 
er vi i 

Norges-
toppen

Utbyggingsmønster



Sum Mjøsbyen ca 206.500 innbyggere.

Befolkning



Befolkning
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Fødselsoverskudd Nettoflytting Befolkningsvekst



Befolkning

Prosentvis endring i folketallet 2008-2018



Befolkning
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Årsaker  til  årlig  befolkningsvekst  i  Mjøsbyen  2000-2016

Innenlansk  nettotilflytting NettoinnvandringOBS: En høy andel av innflytterne er 
”hjemflyttere” – dette kan være en 

indikasjon på et lite attraktivt 
arbeidsmarked.



Befolkningsprognose
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Sum Mjøsbyen 2018 ca 206.500 innbyggere (SSB).
Sum Mjøsbyen 2040 ca 235.000 innbyggere (SSB, MMMM).
Dvs vekst på ca 28.500 innbyggere fra 2018-2040 (SSB, MMMM).



Befolkningsprognose
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OBS: Sterk 
vekst i 
alders-
gruppen 
65+ i alle 

kommuner

OBS: Svak eller negativ vekst i 
yngre aldersgrupper i flere 

kommuner



Boliger



Boliger
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Nye boenheter 2008-2017 etter boligtype

Enebolig
Tomannsbolig,  rekkehus  og  andre  småhus
Boligblokk  og  bygning  for  bofellesskap
Andre  bygningstyper



Fritids-
boliger

Antall fritidsboliger pr kommune 2008-2018



Nærings-
lokalisering

”Rett 
virksomhet” 
ikke alltid 
på ”rett 
sted”.

Fakkelgården, Lillehammer.



Utdanningsnivå

Andel av 
personer 16 år 

og eldre, 
Utdanningsnivå, 

utvalgte 
kommuner og 

landet.
2016.



Sysselsetting

Antall sysselsatte totalt i hver kommune 2010-2017



Sysselsetting

Andel sysselsatte fordelt på næringer i hver kommune (2017)



Sysselsetting

Andel sysselsatte 
fordelt på 

næringer i hver 
kommune (2016)



Forskjeller i næringsstruktur mellom Mjøsbyen og Norge

Næring



Pendling



Reisevaner

Prosentandel av reisene som er av ulik reiselengde, totalt og 
etter hovedtransportmiddel. RVU 2013/14.



Reisevaner

Transportmiddel-
fordeling på 

daglige reiser 
blant 

befolkningen i 
Mjøsbyen, 

RVU 2013/14.



Reisevaner

Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen etter 
hvor arbeidsplassen er lokalisert, yrkesaktive. 
Prosent. RVU 2013/14.



Reisevaner

Avgangs-
frekvens fra 

holdeplass for 
kollektivtrans
port det kan 
være aktuelt 

å bruke, 
prosent. RVU 

2013/14.



Reisevaner

Rekkeviddekart 
for 10 

minutters 
avstand til 

Hamar stasjon



Klima og 
transport

Klimagassutslippene fra har gått opp 4 % fra 2009 
til 2015. Utslippene fra de tunge kjøretøyene har 
økt med 17 %, mens lette kjøretøy gikk ned med 
1 %. Trafikken har fortsatt å øke etter 2015.



Klima og 
transport

Trendbanen er en referansebane 
for sannsynlig innfasing av lav- og 
nullutslippsteknologier gitt en 
videre styrking av dagens nasjonale 
virkemidler og ambisjoner



Klima og 
transport

Ny teknologi løser ikke 
alle problemer. 



Infrastruktur Trafikkmengde	  (årsdøgntrafikk total)
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• Det skjer store 
forbedringer på 
vegnettet øst for 
Mjøsa

• Store gjenstående 
behov vest for 
Mjøsa

• Store behov for 
bedre transport-
forbindelser på 
tvers for å binde 
sammen Mjøsbyen 
til ett bo- og 
arbeidsmarked



Infrastruktur



Infrastruktur



Godstransport

• Hedmark og Oppland er transittfylker –
hovedvegene i Mjøsbyen er viktige 
gjennomfartsårer mellom regioner i Norge

• Mjøsbyen forsynes fra sentrallager i Oslo-
området og fra lagre og havner utenfor 
Mjøsbyen

• Små konkurranseflater mellom transportformer gir begrenset potensiale for 
overføring fra veg til sjø og bane 
• 90 % av antall tonn på veg er korte massetransporter og lokal 

varetransport
• Prognosene tilsier at vegtransport vil øke mer enn sjø- og banetransport



Handel

Omsetning av detaljhandel totalt - minus drivstoff til motorvogn»

Utvikling 
2008-2017. 
Prisjustert.



Handel

Biltema, Lillehammer.



Handel

Skisse over ny handelspark, Åker E6 ved Hamar.



Sammenhenger mellom arealbruk, transportsystemer og 
reisevaner 

Kilde: TØI 2017, basert på Tennøy 2012 



Sammenhenger mellom areal- og transportsystemer, 
attraktivitet for innbyggere, attraktivitet for virksomheter 
og konkurransekraft 

Kilde: TØI 2017, basert på Tennøy 2012 



1. Spredt utbyggingsmønster, bilavhengig, begrenset regionalt kollektivtilbud, 
kostbart å utvikle-, vedlikeholde- og drifte infrastruktur. Teknologi alene, løser 
ikke utfordringene.

2. Hver for seg små byer og tettsteder, begrenset urban puls, samtidig moderat 
befolkningsvekst

3. Bilkultur med god tilgang på parkering, lav andel miljøvennlige reiser (gange, 
sykkel og kollektivtransport) – gjelder også fritidsreiser

4. Lange avstander – ikke ett bo- og arbeidsmarked i dag, utfordringer på tvers av 
og nord-sør, vest for Mjøsa

5. Deltidsinnbyggeren gir mulighet for næringsutvikling, men også utfordringer for 
transport og handelstilrettelegging

6. Negativt fødselsoverskudd, avhengig av nettoinnvandring, mange ”hjemflyttere” 
– lite attraktivt arbeidsmarked

Oppsummering av utfordringer



7. Aldrende befolkning, nedgang i antall innbyggere i yngre aldersgrupper i flere 
kommuner, ”omsorgsbyrden” er økende

8. Skjev boligstruktur (for stor andel eneboliger) – lite tilpasset kommende 
befolkningssammensetning (flere eldre og små husholdninger)

9. Nye handelskonsepter (”big-box”) og netthandel utfordrer sentrumshandel og 
kjøpesentra

10.I for liten grad ”rett virksomhet på rett sted” når det gjelder 
næringslokalisering, dvs vi risikerer å bygge ”utpendlingsbyer” hvis ikke 
kontorbygg ligger nær jernbanestasjon.

11.Mål om klimanøytralitet beveger seg fortsatt i feil retning, sterk vekst i 
tungtrafikk. Små konkurranseflater mellom transportformer gir begrenset 
potensiale for overføring av gods fra veg til sjø og bane 

12.Mjøsbyen står utenfor statlige belønningsordninger til infrastruktur og drift av 
kollektivtransportsystemet

Oppsummering av utfordringer



1. Hvilke, av de definerte hovedmål, syns du er viktigst i arbeidet med en felles 
areal- og transportstrategi for Mjøsbyen? 
Prioriter fra 1-4. Begrunn svaret.

a) Utvikle Mjøsbyregionen til et mer attraktivt og funksjonelt bo- og arbeidsmarked
b) Transportsystemet skal knytte den flerkjernete regionen bedre sammen, til resten av 

landet og med grensekryssende linker.
c) Strategien skal legge vekt på arealeffektiv og universell knutepunktutvikling som bidrar til 

enkle overganger mellom transportmidler, sykkel og gange.
d) Strategien skal bidra til å oppfylle målet om klimanøytralitet innen 2025/2030.

2. Hvilke utfordringer og utviklingstrekk er mest bekymringsfulle og bør derfor 
møtes med nye strategier, jfr kunnskapsgrunnlaget? 
Begrunn svaret.

Spørsmål til drøfting i grupper




