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MJOSBYEN

Attraktive steder og grenne reiser

Politisk verksted
Gjovik 25.-26. september
Velkommen !
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Attraktive steder og grenne reiser

Mjasbyen sett fra Toten
Sverre Fredrik Bg Nordheim,
Urbane Totninger
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MJOSBYEN

Attraktive steder og grenne reiser

Bolk 1: Hva og hvorfor?
Utfordringsbildet
Jomar Lygre Langeland,

Mjasbyen/Civitas
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M Det skal utarbeides en felles areal- Objektmal
MJOSBYEN og transportstrategi for Mjgsbyen. Hva?

Hovedmal

Mal for Utvikle Mjgsbyregionen til en mer Hva og
strategi- konkurransedyktig og baerekraftig region. hvordan?

arbeidet

Effektmal

Bidra til mer samordnet areal- Hvorfor?

og transportutvikling i regionen Utviklingsarbeidet skal fgre til
felles forstaelse og kunnskaps- Prosessmal
grunnlag for samordnet areal- Hvordan?

Stgrre gjennomslag for regionens og transportplanlegging.
samferdselsprioriteringer

Transportsystemet skal Strategien skal legge vekt pa
knytte den flerkjernete arealeffektiv og universell Strategien skal bidra til
regionen bedre sammen, knutepunktutvikling som a oppfylle malet om
til resten av landet og bidrar til enkle overganger klimangytralitet innen
med grensekryssende mellom transportmidler, 2025/2030.
linker. sykkel og gange.

Utvikle
Mjgsbyregionen til et
mer attraktivt og
funksjonelt bo- og
arbeidsmarked.
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Attraktive steder og grenne reiser

Elverum

Byer og tettsteder
Kilde: Mjgsbyen 2018
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Begrenset
attrak-
tivitet og
byliv

Utbyggingsmanster

Lii,shammer

K oelv

Brus Manddal

10 20km

A/\\ Middels
grunnlag
for naering,
handel,
service,
tjenester,

utdanning

MJOSBYEN

Attraktive steder og grenne reiser

averum

Til dels
store

Tettstedsavgrensning avstander

Kilde: Mjgsbyen 2018
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Utbyggingsmonster
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Attraktive steder og gro

Boliger og fritidsboliger fgr 2008

Kilde: Mjgsbyen 2018
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byutvikling
er gkende

Utbyggingsmonster A/‘\
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MJOSBYEN

Attraktive steder og grenne reiser

Boliger i tettsteder etter 2008
Kilde: Mjgsbyen 2018
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Boliger utenfor tettsteder etter 2008
Kilde: Mjgsbyen 2018
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hytter og
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boliger,
dette gir
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Boligér og fritidsboliger etter 2008
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Boligér og fritidsboliger etter 2008

Kitde: Mjgsbyen 2018
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Bypakker er
aktuelt
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BYEN Befolkning

Arlig befolkningsvekst i Mjgsbyen 2000-2016

W Fgdselsoverskudd = Nettoflytting —Befolkningsvekst
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016




A Prosentvis endring i folketallet 2008-2018
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viospyeny Befolkning

Arsaker til arlig befolkningsvekst i Mjgsbyen 2000-2016

2 300
OBS: En hgy andel av innflytterne er

”hjemflyttere” - dette kan vaere en
indikasjon pa et lite attraktivt
arbeidsmarked.

® Innenlansk nettotilflytting
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vuoseyen befolkningsprognose

Antall nye innbyggere i kommunen 2018-2040
7000
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Hamar Gjovik Lilehammer Elverum Stange Ringsaker Vestre Toten Laten @stre Toten @yer

Sum Mjasbyen 2018 ca 206.500 innbyggere (SSB).
Sum Mjasbyen 2040 ca 235.000 innbyggere (SSB, MMMM).
Dvs vekst pa ca 28.500 innbyggere fra 2018-2040 (SSB, MMMM). 2=
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MJDOSBYEN
Boliger 100 000
80 000
B Enebolig

m Rekkehus, kjedehus og andre smahus
Tomannsbolig 60 000

B Andre bygningstyper

B Bygning for bofellesskap

m Boligblokk 40 000

20 000

)
&

Boliger og husholdninger i Mjgsbyen

BOLIGTYPER

4465

O
17909

L

HUSHOLDNINGER

T

m Par med barn (yngste barn 0-
17)

m Mor/Far med barn (yngste
barn 0-17 ar)

Flerfamiliehusholdninger

m Enfamiliehusholdninger med
voksne barn (yngste barn 18
ar og over)

Par uten hjemmeboende
barn

m Aleneboende



A Nye boenheter 2008-2017 etter boligtype
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® Tomannsbolig, rekkehus og andre smahus
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AN Antall fritidsboliger pr kommune 2008-2018
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Fakkelgarden, Lillehammer.
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90 %
Utdanningsniva so %
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personer 16 ar 40 %
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B Uoppgitt eller ingen
fullfgrt utdanning

M Universitets- og
hggskoleniva lang

B Universitets- og
hggskoleniva kort

M Videregaende skole-niva

B Grunnskoleniva
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4% Andel sysselsatte fordelt pa naeringer i hver kommune (2017)
MJOSBYEN

100 %
Sysselsetting <o
80 %
70 %
60 % W Ressursbasert produksjon
50 % m Offentlig forvaltning
40 % W Kunnskapsbedrifter
30 % B Kundeintensiv handel og service
20% W Flyttbar produksjon
10 % M Arealkrevende handel og service
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MJOSBYEN

Sysselsetting

Andel sysselsatte
fordelt pa
naeringer i hver
kommune (2016)
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Naeringsstruktur i kommunene i Mjgsbyen
(Malt pa sysselsatte etter arbeidssted 2016) (framheving av de nzeringer som er store i den enkelte kommuner med bokse)

m Jordbruk, skogbruk og fiske B Industri og bergverksdrift B Kraft- og vannforsyning
Bygge- og anleggsvirksomhet W Varehandel, hotell- og restaurantvirksomhet B Transport og kommunikasjon

B Finans og forretningsmessig tjenesteyting Offentlig forvaltning og annen tjenesteyting B Uoppgitt

Finans mv.
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MJOSBYEN Forskjeller i naeringsstruktur mellom Mjasbyen og Norge

Neering

Industri og bergverksdrift

Jordbruk, skogbruk

og fiske
Kraft- og

vannforsyning
Uoppgitt

Varehandel, hotell- og restaurantvirkso

Bygge- og anleggsvirksomhet

Raolje og naturgass, utvinning og rg
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MJOSBYEN Ringsaker

Pendling orer

Stange
Hamar
Lillehammer
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Qyer

@stre Toten

Vestre Toten

@)

5000 10 000 15 000 20 000
B Bor og jobber M Pendlerut M Pendlerinn

G'FI'HEA(IED




M

MJOSBYEN Prosentandel av reisene som er av ulik reiselengde, totalt og

etter hovedtransportmiddel. RVU 2013/14.
Reisevaner

Totalt

17% 14%

Til fots 37% 12% 8% EX |

Sykkel 53% 18% 7% EYA 4%

Kollektivt 16%

Bilfgrer 22% 18% 19%

Bilpassasjer 18% 13% 19%
0% 25% 50% 75% 100%

B Mindreenn1km m1til2,9km m3til4,9km m5til9,9km = 10til 19,9 km m 20 km eller lengre

mua
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MJOSBYEN

Reisevaner

Transportmiddel-
fordeling pa
daglige reiser
blant
befolkningen i
Mjgsbyen,
RVU 2013/14.

Hele Norge 2009
Hele Norge 2013/14

Hedmark 2009
Hedmark 2013/14
Oppland 2009
Oppland 2013/14

Mjgsbyen

Hamar tettsted

Hamar kommune for gvrig
Elverum tettsted

Elverum kommune for gvrig
Lillehammer tettsted
Lillehammer kommune for gvrig
Gjgvik tettsted

Gjgvik kommune for gvrig

Mjgsbyen ellers

Til fots W Sykkel

22% 4% 10% 52%

21% 5% 9% 55%
14% IBAZ 62%
17% 64%
19% 60%
16% 63%
18% 62%
26% 10% 4% 51%
15% 5% 4% 66%
23% 56%
10% EY 72%
30% 5% 7% 47%
15% 62%
21% 3% 5% 60%
20% 62%
10% E¥ 70%
0% 25 % 50 % 75 %

M Kollektivtransport eks. fly Bilfgrer M Bilpassasjer

11%

9%

13%

9%

11%

%

9%

9%
8%
12%

9%

11%
10%

Annet

9%

= =
S = o
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4% Hele Norge 2013/14 7% A 9% M
MJDOSBYEN

Hedmark 2013/14 EXZ 6% N
Reisevaner Oppland 2013/14 | ¥ S, 30 4% |
Mjgsbyen I T A, 51 8% N
Hamar tettsted | - A, 71 24% i
Elverum tettsted
Lillehammer tettsted 6% % 5% |
Gjevik tettsted
0% 25 % 50 % 75 % 100 %
B Gratis parkering hos arbeidsgiver Betaler for parkering hos arbeidsgiver
B Andre gratis parkerings-muligheter Betaler for andre parkeringsmuligheter

M Ingen mulighet for parkering pa/ved arbeidsplassen

Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen etter
hvor arbeidsplassen er lokalisert, yrkesaktive.

Prosent. RvVU 2013/14. - =:m S ‘A e "




Hele Norge 2009
A/\ Hele Norge 2013/14
MJOSBYEN
. Hedmark 2009
Reisevaner Hedmark 2013/14
Oppland 2009
Oppland 2013/14
Mijgsbyen
Avgangs-
gans Hamar tettsted

frekvens fra

Hamar kommune for gvrig

holdeplass for Elverum tettsted
kollektivtrans Elverum kommune for gvrig
port det kan Lillehammer tettsted
Lillehammer kommune for gvrig

vaere aktuelt o
o Gjovik tettsted
a bru ke? Gjgvik kommune for gvrig
prosent. RVU Mjgsbyen ellers

2013/14.

B Minst 4 pr. time

6% 9%

W 2-3 pr time

28% 20% 17%
23% 18% 19%
44% 28%
34% 25%
29% 35%
26% 26%
32% 23%
27% 22% | 28%
26% 18% 14%
44% 34%
24%
31% 33% [ ] 22%
43% 11%
49% 25% B 17%
35% 17%
35% 26%
50 % 75% 100 %

W Hver time MW Sjeldnere Vet ikke
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MJOSBYEN

Reisevaner

Rekkeviddekart

for 10

minutters
avstand til
Hamar stasjon

Slatem vegwesen

MJBSBYENE
Hamar St

Rekkevidde TIL malpunkt
=3 =l =

Gange 10 min

Sykkel 10 min

Un
LR
/

EL sykkel 10 min

ANTALL PERSONER:

BOSATTE / ANSATTE
Gange: 2900 / 11100
Sykkel: +9700 / +6700
Elsykkel: +5700 / +3000

.......
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/6% Klimagasutslipp fra vegtrafikk i Mjgsby-kommunene
MJDSBYEN 6000

Klima og °%°
transport 4000

300,0
200,0
100,0

0,0
2009 2011 2013 2015

e | ett veitrafikk  e=Tung veitrafikk Sum veitrafikk

Klimagassutslippene fra har gatt opp 4 % fra 2009
til 2015. Utslippene fra de tunge kjgretayene har
gkt med 17 %, mens lette kjoretay gikk ned med _
1 %. Trafikken har fortsatt a gke etter 2015. — BEHMR .
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transport .,

—Trendbanen
120

=== JIt ralavutslippsbanen

Trendbanen er en referansebane
for sannsynlig innfasing av lav- og
nullutslippsteknologier gitt en
videre styrking av dagens nasjonale
virkemidler og ambisjoner
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MJOSBYEN

Klima og
transport

Ny teknologi l@ser ikke
alle problemer.

CLIVE THOMPSON TRANSPORTATION 05.13.18 10:00 AM

THE VERICLE OF THE FUTURE HAS TW(O WHEELS,
HANDLEBARS, AND IS A BIRE
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MJDOSBYEN Infrastruktur Trafikkmengde (arsdggntrafikk total)

20000 —Gjgvik nord

* Det skjer store

1 ~ 15000
fOrbedr]nger pa Lilehammer Hamar
vegnettet gst for 10000 Arnkvern
Mjﬂsa —Hamar Ridabu

« Store gjenstaende 5000
behov vest for ‘ N ©7 87 illehammer
Mjgasa

» Store behov for

bedre transport- ' rumunddal

forbindelser pé \ «Elverum
tvers for a binde 5 \
sammen Mjgsbyen : ¢
til ett bo- og @

arbeidsmarked

ufoss
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mipseyen Infrastruktur

Nasjonal Transportplan 2018-2029 -
Tiloudsforbedringer/tiltak i farste periode

Lillehammer

InterCity:
* Ferdigstillelse Venjar-Eidsvoll-Langset G

- Gir alene ikke gkt frekvens for Mjgsbyen, men noe redusert reisetid til S
Oslo og bedre punktlighet Sor
Kommunedelplan

« Oppstart Kleverud-Serli-Akersvika, ferdigstillelse i andre periode
- Muliggjer to regiontog/time Oslo-Hamar hele dagen @ Reguleringsplan Langset
* Hove hensetting
- Muliggjar flere avganger med doble togsett til/fra Lillehammer

Tangen

Kleverud

@ Under utbygging Eidsvol

Ferdig utbygd Oslo Lufthavn &

Lillestrem
Oslo S

Kilde: Bane NOR, InterCity-prosjektet
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mipseyen Infrastruktur

Nasjonal Transportplan 2018-2029 -
Tiloudsforbedringer/tiltak i farste periode

* Gjgvikbanen:
- Det skal utarbeides en plan for nar timesintervall til Gjgvik kan

Rerosbanen
Lillehammer

|nnfﬂres Rudshegda )—\ Elverum
@& Vestmo
* Godspakke Innlandet
- Tiltak gjennomfares i farste og andre periode (2018-2029) Sorii p G

- Tiltakene bestar av:

Elektrifisering av strekningen Hamar-Elverum-Kongsvinger

Ny tammerterminal pa Rudshggda og gkt terminalkapasitet pa Hauersater

Kongsvinger

Tilsving pa Elverum og Kongsvinger

@kt kapasitet for godstrafikk

- Reduserer transportkostnadene pa jernbane og reduserer
transporttider pa og utenfor jernbanen Kilde: Godspakke Innlandet - Et nettverk av mullgheter

Nye Norsenga
Kongsvinger

Alnabru Swelis

Lillestrem

Ostfold
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MipseyEN Godstransport

 Hedmark og Oppland er transittfylker -
hovedvegene i Mjasbyen er viktige
giennomfartsarer mellom regioner i Norge :

* Mjasbyen forsynes fra sentrallager i Oslo-
omradet og fra lagre og havner utenfor
Mjasbyen e

« Sma konkurranseflater mellom transportformer gir begrenset potensiale for

overfaring fra veg til sjg og bane
« 90 % av antall tonn pa veg er korte massetransporter og lokal

varetransport
* Prognosene tilsier at vegtransport vil gke mer enn sjg- og banetransport




Af\ Omsetning av detaljhandel totalt - minus drivstoff til motorvogn»

MJOSBYEN 3500000000
m 2008
Handel 3000000000 008
2 500 000 000 m 2010
2 000 000 000 w2011
m2012
1 500 000 000
m 2013
1 000 000 000 .01
500 000 000 II Il II m 2015
; 1l 110 m 2016
- m 2017
Utvikling \xo@ @L \9@ & @0 {@ 6@* g /\o /\o@
2008-2017. N T & & &
. N 3
Prisjustert.
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mJosgyen Handel

Biltema, Lillehammer.
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MJDSBYEN [

Skisse over ny handelspark, Aker E6 ved Hamar.




4% Sammenhenger mellom arealbruk, transportsystemer og

MIOSBYEN  reisevaner
Kvaliteten pa
transportsystemene
Biltrafikk-
ol mengder (kjtkm) R
—
Reiseatferd < Arealbruk

0 A
Kilde: T@1 2017, basert pa Tennoy 2012 By . @ v =




47 Sammenhenger mellom areal- og transportsystemer,
MIDSBYEN attraktivitet for innbyggere, attraktivitet for virksomheter
og konkurransekraft

Areal- og
transportutvikling

Attraktivitet
for innbyggere

Attraktivitet for

virksomheter

Kilde: T@I 2017, basert pa Tenngy 2012 Y - - T ’A‘ ¥ &




A . .
M OSBYEN Oppsummering av utfordringer

1. Spredt utbyggingsmgnster, bilavhengig, begrenset regionalt kollektivtilbud,
kostbart a utvikle-, vedlikeholde- og drifte infrastruktur. Teknologi alene, l@ser
ikke utfordringene.

2. Hver for seg sma byer og tettsteder, begrenset urban puls, samtidig moderat
befolkningsvekst

3. Bilkultur med god tilgang pa parkering, lav andel miljgvennlige reiser (gange,
sykkel og kollektivtransport) - gjelder ogsa fritidsreiser

4. Lange avstander - ikke ett bo- og arbeidsmarked i dag, utfordringer pa tvers av
og nord-sar, vest for Mjgsa

5. Deltidsinnbyggeren gir mulighet for naeringsutvikling, men ogsa utfordringer for
transport og handelstilrettelegging

6. Negativt fadselsoverskudd, avhengig av nettoinnvandring, mange "hjemflyttere”
- lite attraktivt arbeidsmarked
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A . .
M OSBYEN Oppsummering av utfordringer

/. Aldrende befolkning, nedgang i antall innbyggere i yngre aldersgrupper i flere
kommuner, “omsorgsbyrden” er gkende

8. Skjev boligstruktur (for stor andel eneboliger) - lite tilpasset kommende
befolkningssammensetning (flere eldre og sma husholdninger)

9. Nye handelskonsepter (”big-box”) og netthandel utfordrer sentrumshandel og
Kjopesentra

10.1 for liten grad ”rett virksomhet pa rett sted” nar det gjelder

naeringslokalisering, dvs vi risikerer a bygge ”utpendlingsbyer” hvis ikke
kontorbygg ligger naer jernbanestasjon.

11.Mal om klimangytralitet beveger seg fortsatt i feil retning, sterk vekst i
tungtrafikk. Sma konkurranseflater mellom transportformer gir begrenset
potensiale for overfgring av gods fra veg til sjg og bane

12.Mjgsbyen star utenfor statlige belfanningsordninger_:c_l:l infrastruktur og drift av
kollektivtransportsystemet _ Hm - ® . ..




Af\ o g . .
1 SSRYEN Spagrsmal til drefting i grupper
1. Hvilke, av de definerte hovedmal, syns du er viktigst i arbeidet med en felles
areal- og transportstrategi for Mjagsbyen?

Prioriter fra 1-4. Begrunn svaret.

a) Utvikle Mjagsbyregionen til et mer attraktivt og funksjonelt bo- og arbeidsmarked

b) Transportsystemet skal knytte den flerkjernete regionen bedre sammen, til resten av
landet og med grensekryssende linker.

c) Strategien skal legge vekt pa arealeffektiv og universell knutepunktutvikling som bidrar til
enkle overganger mellom transportmidler, sykkel og gange.

d) Strategien skal bidra til a oppfylle malet om klimanaytralitet innen 2025/2030.

2. Hvilke utfordringer og utviklingstrekk er mest bekymringsfulle og bar derfor
mgtes med nye strategier, jfr kunnskapsgrunnlaget?
Begrunn svaret.
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