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Fremtidens	
  transportløsninger	
  – illustrert	
  fra	
  samlingen	
  på	
  
Elverum	
  30	
  mai
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Hva	
  sier	
  reisevanene	
  oss?











Ca.	
  30	
  %	
  av	
  befolkningen	
  bor	
  10	
  minutter	
  fra	
  
sentrum	
  med	
  sykkel	
  





Hva	
  ligger	
  inne	
  av	
  tiltak	
  i	
  NTP	
  og	
  
handlingsprogrammene?



Kilde:	
  Bane	
  NOR,	
  InterCity-­‐
prosjektet

Nasjonal	
  Transportplan	
  2018-­‐2029	
  -­‐
Tilbudsforbedringer/tiltak	
  i	
  første	
  periode

InterCity:
• Ferdigstillelse	
  Venjar-­‐Eidsvoll-­‐Langset

• Gir	
  alene	
  ikke	
  økt	
  frekvens	
  for	
  Mjøsbyen,	
  men	
  noe	
  redusert	
  reisetid	
  
til	
  Oslo	
  og	
  bedre	
  punktlighet

• Oppstart	
  Kleverud-­‐Sørli-­‐Åkersvika,	
  ferdigstillelse	
  i	
  andre	
  periode
• Muliggjør	
  to	
  regiontog/time	
  Oslo-­‐Hamar	
  hele	
  dagen

• Hove	
  hensetting
• Muliggjør	
  flere	
  avganger	
  med	
  doble	
  togsett	
  til/fra	
  Lillehammer

Fra	
  workshop	
  den	
  22	
  mars	
  2018	
  -­‐ infrastruktur 13



Nasjonal	
  Transportplan	
  2018-­‐2029	
  -­‐
Tilbudsforbedringer/tiltak	
  i	
  første	
  periode

• Gjøvikbanen:
• Det	
  skal	
  utarbeides	
  en	
  plan	
  for	
  når	
  timesintervall	
  til	
  Gjøvik	
  
kan	
  innføres

• Godspakke Innlandet
• Tiltak	
  gjennomføres	
  i	
  første	
  og	
  andre	
  periode	
  (2018-­‐2029)
• Tiltakene	
  består	
  av:

• Elektrifisering	
  av	
  strekningen	
  Hamar-­‐Elverum-­‐
Kongsvinger

• Ny	
  tømmerterminal	
  på	
  Rudshøgda	
  og	
  økt	
  
terminalkapasitet	
  på	
  Kongsvinger

• Tilsving på	
  Elverum	
  og	
  Kongsvinger
• Økt	
  kapasitet	
  for	
  godstrafikk

• Reduserer	
  transportkostnadene	
  på	
  jernbane	
  og	
  reduserer	
  
transporttider	
  på	
  og	
  utenfor	
  jernbanen

Fra	
  workshop	
  den	
  22	
  mars	
  	
  -­‐ infrastruktur 14

Kilde:	
  Godspakke Innlandet	
  – Et	
  
nettverk	
  av	
  muligheter













Utfordringer	
  fra	
  samlingene

• Vi	
  har	
  en	
  bilkultur	
  og	
  tilrettelegger	
  med	
  stor	
  
biltilgjengelighet	
  og	
  god	
  tilgang	
  til	
  
parkeringsarealer

• Arealutviklingen	
  er	
  bilbasert	
  og	
  utfordrer	
  ønsket	
  
transportvalg

• Fritidsreiser	
  knyttet	
  til	
  hytter	
  og	
  
reiselivsdestinasjonene	
  er	
  bilbasert

• Lange	
  interne	
  avstander.	
  For	
  lang	
  reisetid
med	
  kollektivtransport	
  i	
  dag



Utfordringer	
  fra	
  samlingene:	
  

• For	
  dårlig	
  sammenheng	
  mellom	
  kollektivtilbudet,	
  parkering	
  og	
  
tilrettelegging	
  sykkel	
  og	
  gange.

• Bussens	
  framkommelighet	
  er	
  i	
  liten	
  grad	
  prioritert	
  i	
  vegnettet	
  

• Varelevering	
  i	
  enkelte	
  byområder/tettsteder	
  er	
  en	
  utfordring

• Manglende	
  infrastruktur	
  

• Store	
  investeringer	
  knyttet	
  til	
  økt	
  vegkapasitet	
  utfordrer	
  både	
  
transportmålene	
  og	
  klimamålet.



• Det	
  skal	
  utvikles	
  et	
  balansert,	
  overordnet	
  transportsystem	
  i	
  Mjøsbyen	
  som	
  bidrar	
  
til	
  å	
  knytte	
  regionen	
  tettere	
  sammen	
  til	
  én	
  felles	
  bo-­‐ og	
  arbeidsmarkedsregion	
  og	
  
tettere	
  sammen	
  med	
  det	
  store	
  arbeidsmarkedet	
  i	
  Oslo-­‐området.

• Kunnskapsgrunnlaget	
  viser	
  at	
  størst	
  måloppnåelse	
  skjer	
  gjennom	
  utvikling	
  av	
  et	
  
transportsystem	
  hvor	
  alle	
  transportformene	
  sees	
  i	
  sammenheng	
  og	
  kombineres	
  
med	
  den	
  anbefalte	
  strategi	
  for	
  arealbruk.	
  

• Videre	
  må	
  utbygging	
  og	
  drift	
  av	
  transportsystemet	
  finansieres	
  i	
  en	
  kombinasjon	
  
av	
  statlig-­‐,	
  fylkeskommunale-­‐ og	
  kommunale	
  midler,	
  samt	
  bompenger	
  /bypakke
(r)

Strategi	
  for	
  et	
  fremtidsrettet	
  og	
  helhetlig	
  
transportsystem	
  



Behov	
  for	
  en	
  ny	
  transportstrategi

• Strategi	
  må	
  inneholde	
  flere	
  tiltaksområder.	
  Det	
  trengs	
  både	
  gulrot	
  og	
  pisk.	
  Positive	
  insentiver	
  er	
  å	
  
foretrekke.

• Det	
  bør	
  skilles	
  mellom	
  strategier	
  for	
  bykjernen,	
  randsonen	
  og	
  omlandet	
  (bygda)	
  

Dette	
  kan	
  bety:
-­‐ Strategien	
  bør	
  legge	
  grunnlaget	
  for	
  mulig	
  statlig	
  finansiering	
  knyttet	
  til	
  infrastruktur	
  og	
  drift	
  av	
  kollektiv
-­‐ Strategien	
  bør	
  legge	
  grunnlaget	
  om	
  hvordan	
  bompengepakker	
  kan	
  utvikles	
  til	
  eventuelt	
  bypakker
-­‐ Ulike	
  kollektive	
  transportmidler	
  bør	
  samordnes	
  best	
  mulig
-­‐ Etablere	
  effektive	
  overgangsmuligheter	
  mellom	
  ulike	
  transportmidler,	
  herunder	
  også	
  innfartsparkering	
  
med	
  bil

-­‐ Bussen	
  bør	
  prioriteres	
  i	
  vegnettet
-­‐ Styrke	
  infrastrukturen	
  generelt	
  for	
  alle	
  transportformer
-­‐ Jernbanen	
  kan	
  bidra	
  til	
  å	
  styrke	
  knutepunktutviklingen,	
  samt	
  forsterke	
  en	
  samlet	
  felles	
  bo-­‐ og	
  
arbeidsregion



• Infrastrukturen	
  er	
  sentral	
  og	
  strategien	
  må	
  peke	
  på	
  hvilke	
  tiltak	
  som	
  er	
  
viktigst

• Grønne	
  reiser	
  og	
  tiltak	
  – hvilke	
  infrastrukturtiltak	
  gir	
  størst	
  effekt	
  og	
  
arbeidsvekst?	
  Strategien	
  bør	
  vise	
  dette.

• Fysiske	
  tiltak	
  innenfor	
  infrastruktur	
  knyttet	
  til	
  sykkel,	
  gange	
  og	
  kollektiv	
  
vil	
  være	
  svært	
  viktig	
  for	
  å	
  redusere	
  bilandelen.	
  Infrastrukturstrategien	
  
må	
  ha	
  fokus	
  på	
  helhetlig	
  utbygging	
  som	
  støtter	
  opp	
  under	
  målet	
  om	
  
sømløse	
  reiser.	
  

Strategier	
  innenfor	
  tiltaksområdet	
  
infrastruktur	
  	
  



• Strategien	
  må	
  ha	
  fokus	
  på	
  sømløse	
  reiser	
  fra	
  et	
  transportmiddel	
  til	
  et	
  annet

• Legge	
  til	
  rette	
  for	
  innfartsparkering

• Det	
  må	
  sikres	
  bedre	
  framkommeligheten	
  og	
  løse	
  flaskehalser	
  for	
  busser.	
  

• Det	
  må	
  sikres	
  økt	
  frekvens

• Det	
  må	
  sikres	
  i	
  større	
  grad	
  et	
  felles	
  billettsystem/takstsystem

• Hjem-­‐jobb-­‐hjem-­‐ordning	
  kan	
  utvikles	
  også	
  i	
  Innlandet.	
  Egne	
  insentiv	
  for	
  å	
  få	
  offentlige	
  
ansatte	
  til	
  å	
  ta	
  bussen	
  f.eks med	
  bidrag	
  til	
  busskort	
  for	
  ansatte.	
  

• Prispolitikk	
  er	
  viktig	
  og	
  togbilletter	
  mellom	
  byene	
  må	
  bli	
  vesentlig	
  rimeligere	
  for	
  
passasjerene.

Strategier	
  innenfor	
  tiltaksområdet	
  kollektivtrafikk



• Fokus	
  på	
  sammenhengende	
  hovednett	
  og	
  drift

• Sykkel	
  og	
  gange	
  må	
  sees	
  sammen	
  med	
  kollektivtransporten,	
  og	
  det	
  må	
  bli	
  
lettere	
  og	
  billigere	
  å	
  ta	
  med	
  sykkel	
  på	
  toget	
  og	
  bussen.

• Det	
  må	
  jobbes	
  med	
  å	
  tilgjengeliggjøre sykler	
  gjennom	
  elsykkelpooler,	
  
jobbsykler	
  og	
  bysykler som	
  en	
  del	
  av	
  transporttilbudet.

• Gode	
  løsninger	
  for	
  sykkelparkering	
  ved	
  sentrale	
  knutepunkt	
  og	
  
arbeidsplasser	
  er	
  nødvendig,	
  og	
  egne	
  sykkelhotell	
  på	
  stasjonen/	
  
innfartsparkeringer.

• Det	
  er	
  viktig	
  å	
  knytte	
  bedrifter	
  og	
  organisasjoner	
  inn	
  i	
  arbeidet	
  med	
  
gående	
  og	
  syklende

Strategier	
  innenfor	
  tiltaksområdet	
  sykkel	
  og	
  gange



• Det	
  er	
  behov	
  for	
  felles	
  prinsipper	
  om	
  en	
  samordnet	
  parkeringspolitikk.	
  
Parkeringspolitikken	
  skal	
  brukes	
  aktivt	
  for	
  å	
  utvikle	
  attraktive	
  byer	
  og	
  
tettsteder.

• Strategien	
  for	
  Mjøsbyen	
  må	
  legge	
  grunnlaget	
  for	
  å	
  utarbeide	
  
bypakke(r)	
  .	
  Dette	
  for	
  å	
  løse	
  utfordringene	
  og	
  sikre	
  finansiering	
  av	
  
nødvendig	
  infrastruktur	
  og	
  drift	
  av	
  et	
  helhetlig	
  	
  transporttilbud

Strategier	
  innenfor	
  tiltaksområdet
redusert	
  bilbruk	
  







Bypakke(r)	
  kan	
  bidra	
  til	
  å	
  få	
  gjennomført	
  konkrete
prosjekter	
  som	
  f.eks:

•	
  Styrket	
  forbindelse	
  øst	
  – vest	
  (Elverum	
  –
Raufoss)
•	
  Sammenkoblingen	
  av	
  Gjøvikbanen	
  med	
  Dovrebanen
•	
  RV	
  4	
  Gjøvik	
  -­‐ Mjøsbrua
•	
  Båt	
  Hamar	
  – Gjøvik
•	
  Fremdrift	
  i	
  IC	
  fram	
  til	
  Lillehammer
•	
  Bedre	
  fremkommelighet	
  for	
  alle	
  trafikkantgrupper
• Et	
  bedre	
  kollektivtilbud,	
  særlig	
  drift
•	
  Tilrettelegge	
  for	
  pendlerparkering
•	
  Bedre	
  tilbud	
  for	
  gående	
  og	
  syklende

Fra	
  dialogsamlingen	
  på	
  Lillehammer	
  14	
  november	
  2017



Gruppeoppgaver	
  – strategier	
  for	
  transportsystemet

Transportstrategien	
  vil	
  inneholde	
  flere	
  tiltaksområder	
  som	
  infrastruktur,	
  
kollektivtransport,	
  sykkel	
  og	
  gange,	
  samt	
  reduserende	
  tiltak	
  for	
  biltrafikk.	
  

Oppgave	
  1.
Ut	
  fra	
  det	
  som	
  er	
  oppsummert:	
  Hvilke	
  konkrete	
  tiltak/strategier	
  forventer	
  du	
  at	
  
skal	
  inngå	
  i	
  transportstrategien?

I	
  prosjektplanen	
  går	
  det	
  fram	
  at	
  en	
  felles	
  areal-­‐ og	
  transportstrategi	
  for	
  Mjøsbyen	
  
skal	
  legge	
  grunnlaget	
  for	
  en	
  framtidig	
  byvekstavtale	
  for	
  mjøsbyene	
  med	
  statlige	
  
midler	
  til	
  bl.a.	
  infrastruktur	
  og	
  kollektivtransport.	
  

Oppgave	
  2.
Hva	
  er	
  Mjøsbyen	
  villig	
  til	
  å	
  gjøre	
  for	
  å	
  bli	
  	
  kvalifisert	
  for	
  statlig	
  midler	
  knyttet	
  til	
  
byvekstavtaler	
  




