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Attraktive steder og grenne reiser

Innledning til transportstrategier
Politisk verksted den 26.09.18



% Fremtidens transportlgsninger — illustrert fra samlingen pa
MJOSBYEN Elverum 30 mai
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MJOSBYEN

Hva sier reisevanene 0ss?

Reisevaner i Mjosbyen
og potensialet for en
miljevennlig transportutvikling
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Jo mer sentralt man bor, jo mer miljgvennlig reiser man

Prosentandel av reisene som foregar med ulike o Bilreiser uth¢r 73 % aVv reisene |
transportmidler Mj¢$byen
Mjgsbyen 18% TY¥ 62 % 111 % 128 ° Gangandel — 18 %
— o)
Hamar tettsted P I3V 10 %4 9 51% X2 % * Sykkelandel B 4 A)
Hamar kommune for ovrig  115% X8 66 % 9 % 2 hd KO”ektiva ndel =/ %
Elverum tettsted | 1239% W EEEE 56 % XA % .
B — * Bosatte i tettstedene Hamar,
Elverum kommune for ovrig  10%ZE 72% [ 12 % [ . . .
Lillehammer tettsted 30% 5 %7 % 47 % | 9 9% L8 Llllehammer Og Elverum reiser mlndre
Lilehammer kommune for gvrig "15% 62 % 11 % B2 med bll Og gar Og SYkIer mer
Gjovik tettsted  IISIEER . Loz « Hamar og Elverum har hgy sykkelandel
Gjovik kommune for gvrig 20% 2 62 % 9 % EA L” h h h
° -
Mijosbyen ellers 10%:E 70 % | 14 % L2 kl ”e katlmmedr Iar ¢y gang Og
olieKtivanae
0% 25% 50 % 75 % 100 %

Til fots M Sykkel M Kollektivtransport eks. fly ™ Bilfgrer M Bilpassasjer © Annet



60 % bor naer en kollektivholdeplass,
men frekvensen er relativt lav

Avgangsfrekvens pa dagtid mellom 9 og 15 (RVU 2014) ¢ T| |ga ng tll kOl |ektinra nSpO rt:
Viosbyen — — en funksjon av avstand til holdeplass
og avgangsfrekvens
amar tettsted % % % % .
Homarettsted | INEETRMETE 225 2 * 60 % bor innenfor 500 meter fra en
Hamar kommune for gvrig 31% 26 % 18% pr¥Y 14% °
B — - holdeplass det kan veere aktuelt a
Elverum kommune for avrig 22% 42 % 24% erke
Lillehammer tettsted 33% ! 22% ° Men frekvensen er IaV'
Lillehammer kommune for avri 43 % v 3411 % . . . o
e _ 10 % har et kollektivtilbud som gar
Gjovik tettsted 25% ! 17 % . . L.
Gjovik kommune for gvrig 35% LY 17% mInSt ﬁre ganger I tlmen fra denne
Mjgsbyen ellers 35% 26 % h @) I de plaSSG n
0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %00 % * Flest med hgy frekvens i Hamar

B Minst 4 pr. time M 2-3 prtime * Farresti Elverum utenfor tettstedet



Nesten 40 prosent av de daglige reisene
er under 3 kilometer lange

Reiselengde for alle reiser (RVU 2014) * Nesten 40 % av de daglige reisene
i Mjgsbyen er under 3 km

11%

14 %
q 17 %

Mindreenn 1 km ® 1t 2,9 km 3til4,9km

® 5+t 9,9 km 10 til 19,9 km ® 20 km eller lengre




1 av 4 bilturer er under 3 kilometer lange

Til fots 39%

Sykkel

Kollektivt

Bilpassasjer 5

Mindre enn 1 km
B5t19,9km

0% 25

Etter transportmiddel

BT - I

%

W1tl12,9km
10 til 19,9 km

5% 100 %

3t 4,9 km
M 20 km eller lengre

Nesten 40 % av de daglige reisene
i Mjgsbyen er under 3 km

De fleste gangturene er korte:
39 % er under 1 km. 76 % er under 3
km

16 % av sykkelturene er under 1 km.
69 % er under 3 km

4 % av bilfgrerreisene er under 1 km.

26 % er under 3 km

Sveaert fa av kollektivreisene er korte:
8 % er under 3 km. 42 % er mer enn
20 km



Ca. 30 % av befolkningen bor 10 minutter fra
sentrum med sykkel
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Heyere gang- og sykkelandel pa arbeidsreiser i
tettstedene enn utenfor

Missbyen s B0 — g * 25 % gar til arbeid i Lillehammer
tettsted, og 9 % sykler. Kun 50 %
Hamar tettsted 20% m 59 % kJ¢rer bll
Hamar kommune for owig - 8% X - * | kommunen for gvrig er det 75 % som
Ehverum tettsted 12 TR - kjgrer bil og kun 3 prosent som gar
Elverum kommune for gvrig Zf! 90 %

* | Mjgsbyen utenfor de fire
kommunene er det 86 % som kjgrer
bil til arbeid

Lillehammer kommune for gvrig 39~m 75%

Lilehammer tettsted 25% 51% !
Gjovik tettsted | 16% [k 69 % 4
Gjgvik kommune for gvrig 7%m 74% z
Mjgsbyen ellers 49<= 86 % !
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MJOSBYEN

Hva ligger inne av ti

nandlingsprogrammnr

tak | NTP og

ene’

DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

Meld.St.33
(2016-2017)

Nasjonal transportplan 2018-2029
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Nasjonal Transportplan 2018-2029 -
Tilbudsforbedringer/tiltak i f@rste periode

Lillehammer

InterCity:

Brumunddal

* Ferdigstillelse Venjar-Eidsvoll-Langset

* Gir alene ikke gkt frekvens for Mjgsbyen, men noe redusert reisetid
til Oslo og bedre punktlighet X
Kommunedelplan

* Oppstart Kleverud-Serli-Akersvika, ferdigstillelse i andre periode
* Muliggjgr to regiontog/time Oslo-Hamar hele dagen @ Reouleringsplan

* Hove hensetting
. _ ] @ Under utbygging Eidsvoll
* Muliggjor flere avganger med doble togsett til/fra Lillehammer

Ferdig Utbygd Oslo Lufthavn &

Lillestrem

Oslo S

Kilde: Bane NOR, InterCity-
prosjektet



Nasjonal Transportplan 2018-2029 -
Tilbudsforbedringer/tiltak i f@rste periode

* Gjgvikbanen:
» Det skal utarbeides en plan for nar timesintervall til Gjgvik
kan innfgres

* Godspakke Innlandet
 Tiltak gjennomfgres i f@rste og andre periode (2018-2029)

 Tiltakene bestar av:
* Elektrifisering av strekningen Hamar-Elverum-
Kongsvinger
* Ny tgmmerterminal pa Rudshggda og gkt
terminalkapasitet pa Kongsvinger
 Tilsving pa Elverum og Kongsvinger
» @kt kapasitet for godstrafikk

* Reduserer transportkostnadene pa jernbane og reduserer
transporttider pa og utenfor jernbanen

Rorosbhanen
Lillehammer

Rudshegda ), Elverum

-
& Vestmo

® Braskereidfoss

Nye Norsenga

Hauerseter Kongsvinger

Alnabru Sverige

Lillestrem

Dstfold

Kilde: Godspakke Innlandet — Et
nettverk av muligheter
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Rv. 3/25 Ommangsvollen - Basthjornet Statens vegvesen

Norges staorste vegkontrakt til Skanskal

5,5 milharder - byggetid juni 2018 - november 2020

SVV vegavdeling Hedmark




Rv.

-

Samfunnsmal

Godstransporten
mellom Oslo o
Trondheim skal lettes

Hamar og Elverum
som felles bo- og
arbeidsmarkedsregion
skal styrkes

Sammenhengende
tilbud for gaende og
syklende mellom
Hamar og Elverum

Bedre:

— Framkommelighet
— Trafikksikkerhet

— Samfunnssikkerhet
— Bomilje

3/25 Ommangsvollen - Basthjornet

g

Statens vegvesen

Lillehammer

Grundset

Brumunddal Akroken L\
e—ri-

Leten

Ommangsvollen

Kelomoen

(78 GRAtER A1 18y e N €

Elverum
Basthjernet

SVV vegavdeling Hedmark




E6 Kolomoen - Moelv Statens vegvesen

Utbyggingsetappe 1 - desember 2020
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12 km apner desember 2020 19 km apner juli 2020 i 12 km apner oktober 2019

Katerud

SVV vegavdeling Hedmark




Handlingsprogram riksveg 2018 -21 (-23)
Programomradetiltak

Gaende og syklende 7,2 9,1 116,3
E6 Brumunddal, fv. 84 x jernbanen - x fv 212 28,8
Rv. 25 Vangsvn x fv 77 - Ringgt. - x kv Akersvikavn 32,0
E6 Brumunddal, fv. 84 Furnesvegen X fv. 60 - X 8.1 69,9
E6 Brumunddal, fv. 51Fv 212 Nesvegen 1,0
Trafikksikkerhetstiltak 83,7 239,1 376,8
Rv. 3 Grundset - Asta 7.2 7.0
Rv. 2 Elverum, kv. H. Ibsensveg - Grendalsbakken 7.3
E6 Midtrekkverk Tangen - Kolomoen 27.6 78,1
Rv. 25 Kontrollplass Levbergsmoen, Elverum 2.1
Rv. 2 og 25 sideterreng 26,9
Kollektivtiltak 22,8 6,4 29,2
E6 Brumunddal skysstasjon

6,0 6,0
Rv. 25 Hamar skysstasjon 5.0 50
Rv. 25 utbedring holdeplasser Aker - Vang S ’ 6.4 6'4

22. mars 2018

g

Statens vegvesen

SVV vegavdeling Hedmark




23.03.2018

Rute 6A - Mjgsregionen

Handlingsprogram riksveg 2018-21 (23)

g

Statens vegvesen

Programomrade Tiltak 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Sum
GS-veg Fv 213 GS Skurva - Lillehammer helsehus (alternativ til E6) 5 32 37
GS-veg Fv 213 GS Lillehammer skysstasjon - Skurva (alternativ til E6) 20 30 50
GS-veg Rv4 GS Kolberg-Braten 24,3 24,3
GS-veg Fv172 Gjgvik- del 1 - Hans Mustadsgate - Wergelandsgate 10| 60 70
Trafikksikkerhet E6 - Belysning av gangfelt 2,7 2,7
Trafikksikkerhet E6 /Rv4 Tiltak mot utforkjgringsulykker - sikring av installasjoner 23,8 23,8
Trafikksikkerhet Rv4 Oppgradering av GS-undergang Gjgvik 4,7 4,7
Trafikksikkerhet Rv4 Gjgvik-Mjgsbrua TS tiltak 7 7
Trafikksikkerhet E6 @yer - lysregulering omkjgringsveg 1 1
Miljgtiltak E6 Stgytiltak etter forurensningsforskriften 2 2,5
Kollektivtiltak Rv4 Kollektivgate Gjgvik del 1 20, 20
23 112] o 243 4695 37,2 243,9




% Utfordringer fra samlingene
MJOSBYEN

* Vi har en bilkultur og tilrettelegger med stor
biltilgjengelighet og god tilgang til
parkeringsarealer

* Arealutviklingen er bilbasert og utfordrer gnsket
transportvalg

 Fritidsreiser knyttet til hytter og
reiselivsdestinasjonene er bilbasert

e Lange interne avstander. For lang reisetid
med kollektivtransport i dag

mm BHRE A e . ’A‘?ﬂ vl




MM%’}?YEN Utfordringer fra samlingene:

For darlig sammenheng mellom kollektivtilbudet, parkering og
tilrettelegging sykkel og gange.

Bussens framkommelighet er i liten grad prioritert i vegnettet

Varelevering i enkelte byomrader/tettsteder er en utfordring

OPPSUMMERING DIALOGSAMLING
«<Fra kunnskap til strategi» - Elverum 30. mai 2018

Manglende infrastruktur

MJDSBYEN

Store investeringer knyttet til gkt vegkapasitet utfordrer bade
transportmalene og klimamalet.
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MJOSBYEN Strategi for et fremtidsrettet og helhetlig
transportsystem

e Det skal utvikles et balansert, overordnet transportsystem i Mjgsbyen som bidrar
til 3 knytte regionen tettere sammen til én felles bo- og arbeidsmarkedsregion og
tettere sammen med det store arbeidsmarkedet i Oslo-omradet.

* Kunnskapsgrunnlaget viser at stgrst maloppnaelse skjer giennom utvikling av et
transportsystem hvor alle transportformene sees i sammenheng og kombineres
med den anbefalte strategi for arealbruk.

* Videre ma utbygging og drift av transportsystemet finansieres i en kombinasjon
av statlig-, fylkeskommunale- og kommunale midler, samt bompenger /bypakke

(r)




1% Behov for en ny transportstrategi
MJOSBYEN

Strategi ma inneholde flere tiltaksomrader. Det trengs bade gulrot og pisk. Positive insentiver er a
foretrekke.

Det begr skilles mellom strategier for bykjernen, randsonen og omlandet (bygda)

Dette kan bety:

Strategien bgr legge grunnlaget for mulig statlig finansiering knyttet til infrastruktur og drift av kollektiv
Strategien bgr legge grunnlaget om hvordan bompengepakker kan utvikles til eventuelt bypakker
Ulike kollektive transportmidler bgr samordnes best mulig

Etablere effektive overgangsmuligheter mellom ulike transportmidler, herunder ogsa innfartsparkering
med bil

Bussen bgr prioriteres i vegnettet
Styrke infrastrukturen generelt for alle transportformer

Jernbanen kan bidra til a styrke knutepunktutviklingen, samt forsterke en samlet felles bo- og
arbeidsregion _,,m (Y .




AN Strategier innenfor tiltaksomradet
MJOSBYEN infrastruktur

* Infrastrukturen er sentral og strategien ma peke pa hvilke tiltak som er
viktigst

* Grgnne reiser og tiltak — hvilke infrastrukturtiltak gir stgrst effekt og
arbeidsvekst? Strategien bgr vise dette.

e Fysiske tiltak innenfor infrastruktur knyttet til sykkel, gange og kollektiv
vil vaere sveaert viktig for a redusere bilandelen. Infrastrukturstrategien

ma ha fokus pa helhetlig utbygging som stgtter opp under malet om

sgml@se reiser.




AN Strategier innenfor tiltaksomradet kollektivtrafikk

MJOSBYEN
e Strategien ma ha fokus pa semlg@se reiser fra et transportmiddel til et annet

e legge til rette for innfartsparkering

e Det ma sikres bedre framkommeligheten og Igse flaskehalser for busser.
e Det ma sikres gkt frekvens

e Det ma sikres i stgrre grad et felles billettsystem/takstsystem

e Hjem-jobb-hjem-ordning kan utvikles ogsa i Innlandet. Egne insentiv for a fa offentlige
ansatte til a ta bussen f.eks med bidrag til busskort for ansatte.

e Prispolitikk er viktig og togbilletter mellom byene ma hlj vesentlig nmeh&re for
passasjerene. B . o




AN Strategier innenfor tiltaksomradet sykkel og gange
MJDOSBYEN
e Fokus pa sammenhengende hovednett og drift

e Sykkel og gange ma sees sammen med kollektivtransporten, og det ma bli
lettere og billigere a ta med sykkel pa toget og bussen.

e Det ma jobbes med a tilgjengeliggjore sykler gjennom elsykkelpooler,
jobbsykler og bysykler som en del av transporttilbudet.

e Gode Igsninger for sykkelparkering ved sentrale knutepunkt og
arbeidsplasser er ngdvendig, og egne sykkelhotell pa stasjonen/
innfartsparkeringer.

e Det er viktig a knytte bedrifter og organisasjoner inn i arbeidet med
gaende og syklende




Af\ Strategier innenfor tiltaksomradet
MJOSBYEN redusert bilbruk

e Det er behov for felles prinsipper om en samordnet parkeringspolitikk.
Parkeringspolitikken skal brukes aktivt for a utvikle attraktive byer og
tettsteder.

e Strategien for Mjgsbyen ma legge grunnlaget for a utarbeide
bypakke(r) . Dette for a I@se utfordringene og sikre finansiering av
ngdvendig infrastruktur og drift av et helhetlig transporttilbud




Bompengeprosjekter i Norge

‘ Bompengeinnkreving pa veger Tromsepakke 3 )

@ Bypakker (bomringer i byer) m"::::\' |
@ Bo
@ Lok
O Ma

EGFrya-5joa
E6 @yer-Tramen
—— Fy. 255 Jrstac-Seqastad bru

E16 Fgrnus-2agn
EE Gargemoen-«olomoen

Fv. 33 Skreelis-Totemvika

Fv. 34 Glime-Vesleeha

E16 Slomarka-Kongsvinger

Rv. 4 Lunner grense- Jaren g Lygna ser

Rv. 7 Sokna-@rgenvia
Oslopakke 3




Malsetninger
| eksisterende bypakker

Mala for Haugalandspakkener:
* 3 oppna ein meir effektiv og miljpvenleg vegtransport
* aredusere veksten i biltrafikken i byomradet
* aredusere talet pa trafikkulukker og steyplager som resultat av vegtrafikken

» autvikle eittilrettelagt og velfungerande transportsystem for alle brukargrupper,
mellom anna ved a styrke kollektiviransporten og bygge nye sykkel- og gangvegar

Bypakke Bode skal videreutvikle Bode som en
attraktiv by a bo og drive virksomhet i, ved a fremme
en effektiv, miljovennlig og trygg transport.

FAKTA OM FORDEPAKKEN

Malet med en utbygging som Harstadpakken er a oppna tilstrekkelig
kapasitet pa transportsystemet, bedre sentrumsmiljget og
utviklingsmulighetene i sentrum av Harstad, samt bedre vilkarene for
kollektivtransport, gaende og syklende.
Innen 2040 skal Harstadpakken serge for at disse malene er nadd:

= Andel bilreiser erredusert fra 70 til 60 prosent

= Redusere trafikken pa rv. 83 i sentrum med 40 prosent

= Redusere trafikken i gvre bydel med 10 prosent

= Gjore det mulig aferdes pa et sammenhengende gang- og sykkelvegneit

= Sikre full framkommelighet, forutsigbar reisetid og regularitet for de viktigste
bussrutene

= Sorge for at biltrafikken er sikret god framkommelighet parv. 83

= Sikre framkommeligheten pa veger fra de sterste bolig- og naeringsomradene som
krysser rv. 83

Malet med Fordepakken er a sikre ein miljovenleg

Hensikt

og stabil trafikksituasjon i Ferde og leggje til rette for
fortetting og byutvikling.

Nasjonal transportplan 2022 - 2033




%, Fra dialogsamlingen pa Lillehammer 14 november 2017

MJOSBYEN
Bypakke(r) kan bidra til a fa giennomfgrt konkrete

prosjekter som f.eks:

e Styrket forbindelse @st — vest (Elverum —

Raufoss)

e Sammenkoblingen av Gjgvikbanen med Dovrebanen
e RV 4 Gjpvik - Mjgsbrua

e Bat Hamar — Gjgvik

e Fremdrift i IC fram til Lillehammer

e Bedre fremkommelighet for alle trafikkantgrupper

* Et bedre kollektivtilbud, saerlig drift

e Tilrettelegge for pendlerparkering

e Bedre tilbud for gaende og syklende




AN Gruppeoppgaver — strategier for transportsystemet
MJDSBYEN Transportstrategien vil inneholde flere tiltaksomrader som infrastruktur,
kollektivtransport, sykkel og gange, samt reduserende tiltak for biltrafikk.

Oppsgave 1.
Ut fra det som er oppsummert: Hvilke konkrete tiltak/strategier forventer du at

skal innga i transportstrategien?

| prosjektplanen gar det fram at en felles areal- og transportstrategi for Mjgsbyen
skal legge grunnlaget for en framtidig byvekstavtale for mjgsbyene med statlige
midler til bl.a. infrastruktur og kollektivtransport.

Oppsgave 2.

Hva er Mjgsbyen villig til a gjore for a bli kvalifisert for statlig midler knyttet til
byvekstavtaler
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MJ @SBYEN

steder og gron




