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MJOSBYEN

Attraktive steder og granne reiser

Dialogsamling
@yer 27. november
Velkommen !



M Program
MJOSBYEN g

1015 Velkommen v/Anne Karin Torp Adolfsen, Hedmark fylkeskommune

1025 Det Ignner seg med samarbeid v/Ellen Grepperud, plansjef i As kommune

1055 Mal, utfordringer og overordnet strategi — refleksjoner i plenum v/Jomar L Langeland, Mjgsbyen

1200 Lunsj

1300 Temagrupper — areal, infrastruktur, kollektiv og naering
Det blir tematiske gruppesesjoner med drgfting av substansen i kapitlene med kopling til malene, og
sammenhengen mellom strategier og handlingsprogram.
Gruppene deles opp i fglgende:
Areal
Transport / mobilitet
Naering
1430 Kaffepause
1450 Plenumsoppsummering
1550 Avslutning og vegen videre v/Even Aleksander Hagen, Oppland Fylkeskommune

1600 Slutt Hm ® . .
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MJOSBYEN

Attraktive steder og granne reiser

Hvorfor og hvordan?

Mal, utfordringer og strategier
Jomar Lygre Langeland,

Mjasbyen/Civitas



M Det skal utarbeides en felles areal- Objektmal
MJOSBYEN og transportstrategi for Mjgsbyen. Hva?

o . . . ! Hovedmal
Mal for Utvikle Mjpsbyregionen til en mer Hva og
strategi- konkurransedyktig og bzerekraftig region. hvordan?
arbeidet Effektmal
Bidra til mer samordnet areal- Hvorfor?

og transportutvikling i regionen Utviklingsarbeidet skal fgre til
felles forstaelse og kunnskaps- Prosessmal
grunnlag for samordnet areal- Hvordan?

Stgrre gjennomslag for regionens og transportplanlegging.
samferdselsprioriteringer

Utvikle : : :
Wiz restonen i & Strategien skal bidra til

. a oppfylle malet om
mer attraktivt o S L ! . : o
] 5 e Lidemetilanlla avnraanaa klimangytralitet innen
funksjonelt bo- og

arbeidsmarked.

med grensekryssende mellom t—r-ansportrr;’idl‘edr, 2025/2030.
linker. sykkel og gange.




Lillehammer
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Dialog-
samlinger og
oppdatert
kunnskaps-
grunnlag gir oss
grunnlag for a
beskrive
utfordrings-

bildet
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MJQQBYEN Mediebildet
 Hamar arbeiderblad 1. oktober
* | det stille blir det jobbet med planer om a innfagre bompengering rundt Hamar.
Bommene kommer for a fa napp i statlige bymiljgpakker.
» gstlendingen, 2. oktober m.fl. politiske innlegg
* Prosjekt Mjagsbyen er bare tull, skrot hele greia, sier Frp-politiker

* Oppland arbeiderblad, @stlendingen, Hamar Arbeiderblad, medio oktober

* Hvorfor prosjektet Mjgbyen?
Mjgsbyen jobber ikke i det stille....Mj@sbyen trenger ogsa et bedre tilbud for
kollektivtransport, sykkel og gange for G redusere klimagassutslippene i trad med en
omstilling mot et lavutslippssamfunn. Dette er den store utfordringen vi star overfor.

* Hamar arbeiderblad — Igrdagskommentar 20. oktober

* Mjasbyen er et spennende og positivt prosjekt. Det fortjiener mer og bredere oppmerk-
somhet enn bare en diskusjon om bomringer e//er lkk . a .
Ogsa HA kan gj@re en bedre jobb her. inn B v a Y

=



Hver for Utbyggingsmenster
0SS er vi
for sma
og for fa

Lilehammer

Moelv

Brumunddal

Gjovik Hamar

Rauloss
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MJOSBYEN

Attraktive steder og grenne reiser

Elverum

Byer og tettsteder
Kilde: Mjgsbyen 2018




Hver for
0SS er Vi
for sma
og for fa

Begrenset
attrak-
tivitet og
byliv

Utbyggingsmeanster

Lii,shammer

K oelv

Brus Manddal

10 20km

[\\/\\ Middels

grunnlag
for naering,

handel,

service,
tjenester,
utdanning

MJOSBYEN

Attraktive steder og groenne reiser

“hyerum

Til dels
store

Tettstedsavgrensning avstander

Kilde: Mjgsbyen 2018




Utbyggingsmonster p/‘ Miljo
o A
Helse

MJOSBYEN [

Attraktive steder og grenne reiser
Byliv

Barn,

unge og
eldre

Det | o
skaper il Dyrt a
bilav- bygge,

hengighet vedlike-
og utfor- holde og
drifte

dringer Boliger og fritidsboliger fgr 2008

Kilde: Mjgsbyen 2018
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behovet
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byutvikling
er gkende

UtbygginBsmonster Af‘\
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20km

MJOSBYEN

Attraktive steder og grenne reiser

Boliger i tettsteder etter 2008
Kilde: Mjgsbyen 2018




Men
fortsatt
bygges det
ogsa spredt
og utenfor
byer og
tettsteder
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“Alle boliger etter 2008
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Mange
hytter og
fritids-
boliger,
dette gir
grunnlag for
naerin -

men dette
skaper ogsa
utfor-
dringer for
transport
og handel
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" Boligér og fritidsboliger etter 2008

Kitde: Mjgsbyen 2018
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tettsteds-
utvikling og
transport




Til sammen
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" Boligér og fritidsboliger etter 2008
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Attraktive steder og grenne reiser

-4'.‘ "' " . :
e " ':r:: Tk NE A
. -‘s.“.'.' e R.¥
. ~ x . .'.;. . '-':’ : ‘ . * h
v y B S5 oM h . .
v B '-: f:v,: &;" :
s iefalay URGEY
. * s -"1' '. °
-'ﬂ-ﬂig" -'."‘ H ° e %7
P '.o' ” . . '-.‘ ° -‘.
: v o A
' 4 \ s & « 4., P ’
B 2o \ e g V-
"’.'. . .:}'.'; .'; .‘ ok 3
. o 1 > ...'? h.' } > e
. Pe
’ ,. - .’.:. J‘
o " : . :‘
- ‘Kitde: Mjgsbyen 2018
10 20km - &

Men vi er
utenfor
statlige

belannings-
ordninger
og kan ikke
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avtaler

Bypakker er
aktuelt
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Sum Mjasbyen ca 206.500 innbyggere. (ana|
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. OBS: Negativt fadselsoverskudd. Vekst avhengig av
MJOSBYEN Befolkni ng nettotilflytting.
10 % Arlig befolkningsvekst i Mjgsbyen 2000-2016
0,8 % )
0,6 %
0,4 %
0,2 %
0,0 %
02% mFgdselsoverskudd = Nettoflytting —Befolkningsvekst
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vuoseyen befolkningsprognose

Antall nye innbyggere i kommunen 2018-2040

7000

6000

5000

Begrenset vekst a fordele.

Mjasbyen samlet sett har fortsatt

lavere veksttakt enn Oslo og

Akershus

4000
3000
2000
1000 .

Hamar Gjovik Lillehammer Elverum Stange Ringsaker Vestre Toten Lgten @stre Toten @yer

Sum Mjasbyen 2018 ca 206.500 innbyggere (SSB).
Sum Mjasbyen 2040 ca 235.000 innbyggere (SSB, MMMM).

Dvs vekst pa ca 28.500 innbyggere fra 2018-2040 (SSB, MMMM).
IIn
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Befolkningsprognose

Prosent nye innbyggere i kommunen 2018-2040 pr alderskategori

OBS: Sterk
vekst i
alders-

gruppen
65+ i alle

kommuner

60
50 - , ,
OBS: Svak eller negativ vekst i
40 - yngre aldersgrupper i flere z
kommuner
30 - —
20 .
i [
0 IERERENI 11'111 . »
(V] S S [J] S S [J] S S [J] S S [J] S S [J] - S (V] S S [J] ! [J] [J] S [J]
ol SlaSlEEIEESEE2EEEE0SESS iR EEREETE
2/ ©| Q| &E(°|R|E|°/ R & ° R|IE|°IR|IE° R E° R E°RE° R E R :E
20 |8 T T o o T T T T T o
2 oE oa eE oa oa DE oa oa OE oE
n N n n n n n n n n
(o] ((e] [Ce] [Ce] [(e] (o] (o] ((e] [(e] [Ce]
Hamar Gjovik Lillehammer Elverum Stange Ringsaker | Vestre Toten Laten @stre Toten @yer

o -—E A ek




AN

: 120000
MJOSBYEN
BOligel‘ 100 000
80 000
B Enebolig

m Rekkehus, kjedehus og andre smahus
Tomannsbolig 60 000

B Andre bygningstyper

W Bygning for bofellesskap

m Boligblokk 40 000

20 000

)
&

Boliger og husholdninger i Mjgsbyen

BOLIGTYPER

OBS: Skjev
boligstruktur
med
overvekt av
eneboliger

OBS: Er dette
tilpasset
fremtidens
innbyggere?

HUSHOLDNINGER

m Par med barn (yngste barn 0-
17)

M Mor/Far med barn (yngste
barn 0-17 ar)

Flerfamiliehusholdninger

m Enfamiliehusholdninger med
voksne barn (yngste barn 18
ar og over)

Par uten hjemmeboende
barn

m Aleneboende
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MJOSBYEN 8000

Fritids-
boliger

Antall fritidsboliger pr kommune 2008-2018

H 2008
H 2009
m 2010
m2011
m2012
H 2013
m2014
m 2015
H 2016
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m 2018

7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000




Af\ Omsetning av detaljhandel totalt - minus drivstoff til motorvogn»
MJOSBYEN 3500000 000

m 2008
Handel 3000000000 m 2009
2 500 000 000 m 2010
2 000 000 000 m 2011
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MJoseyen Handel

Biltema, Lillehammer.
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Handel 'S
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Skisse over ny handelspark, E6.
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Naerings-
lokalisering

”Rett

virksomhet”
ikke alltid

o

pa "rett
sted”.

Eksempel
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MJOSBYEN
Pendling

De 3 starste
byene og
Vestre Toten

(Raufoss)
har netto
innpendling

Hamar

Ringsaker

Lgten

Stange
Elverum

Lillehammer

Gjpvik

Qyer

@stre Toten

Vestre Toten

)

5000 10 000 15

000 20 000

B Bor og jobber M Pendlerut M Pendlerinn
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MJOSBYEN

Reisevaner

OBS: Betydelig variasjon i
reisevaner i ulike deler av

Mjasbyen

Transportmiddel-
fordeling pa
daglige reiser

Hele Norge 2009
Hele Norge 2013/14

Hedmark 2009
Hedmark 2013/14
Oppland 2009
Oppland 2013/14

Mjgsbyen

Hamar tettsted
Hamar kommune for gvrig
Elverum tettsted

Elverum kommune for gvrig

blant Lillehammer tettsted
befolkningen i Lilehammer kommune for gvrig
MjQSbyen Gjgvik tettsted

’

RVU 2013/14.

Gjgvik kommune for gvrig

Mjgsbyen ellers

Til fots W Sykkel

22% 4% 10% 52%

21% 5% 9% 55%
14% BAA 62%
17% 64%
19% 60%
16% 63%
18% 62%
26% 10% 4% 51%
15%  BACZA 66%
23% 56%
10% ER 72%
30% 5% 7% 47%
15% 62%
21% 3% 5% 60%
20% 62%
10% EX 70%
0% 25 % 50 % 75 %

W Kollektivtransport eks. fly Bilfgrer M Bilpassasjer

11%

9%

13%

9%

11%

%

11%

9%

9%
8%
12%

9%

11%
10%

Annet
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MJOSBYEN

Reisevaner

Rekkeviddekart
for 10
minutters
avstand til
Hamar stasjon

OBS: Stort
potensial for at

bosatte og ansatte
kan ga eller sykle
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Af\ Klimagasutslipp fra vegtrafikk i Mjgsby-kommunene
MJOSBYEN 600,0

Klima og °%°
transport 4000

300,0
OBS: Fortsatt

vekst i 200,0

klimagass- —— e ————
utslipp fra 100,0

transport-
sektoren 0,0
2009 2011 2013 2015
e | ott veitrafikk  e===Tung veitrafikk - »Sum veitrafikk

Klimagassutslippene fra har gatt opp 4 % fra 2009
til 2015. Utslippene fra de tunge kjogretayene har
gkt med 17 %, mens lette kjoretay gikk ned med

1 %. Trafikken har fortsatt a gke etter 2015. — EHPR




gCO,/km Spesifikt reelt CO,-utslipp fra personbiler

4% 200

MJOSBYEN
180

Klima 0og 160

transport .,

—-Trendbanen

Trendbanen er en referansebane
for sannsynlig innfasing av lav- og
nullutslippsteknologier gitt en

videre styrking av dagens nasjonale
virkemidler og ambisjoner

=== lt ralavutslippsbanen

OBS: Ikke
utsikt til

utslippsfri
transport_ 1 I 1 L) 1 T ]} I 1 T I 1 L L) 1] L ' L] 1] L] 1 L L L] 1 T L I
sektor i 2050 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
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MJOSBYEN

Klima og
transport

Ny teknologi l@ser ikke
alle problemer.

THE VEHICLE OF THE FUTURE HAS TWO WHEELS,
HANDLEBARS. AND IS A BIRE




mioseyen Infrastruktur Trafikkmengde (arsdggntrafikk total)

, 20000 P
« Det skjer store Gjgvik nord

1 ~ 15000
fOrbedr]nger pa Lilehammer —Hamar
vegnettet gst for , 10000 . == Arnkvern
Mjﬂsa | Hamar Ridabu

« Store gjenstaende |
behov vest for VN P liehammer
Mjosa 7

* Store behov for " |
bedre transport- R A A% \
forbindelser pa = |
tvers for a binde | '”
sammen Mjgsbyen :
til ett bo- og ovik
arbeidsmarked

ufoss
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mipseyen  Infrastruktur

Nasjonal Transportplan 2018-2029 -
Tiloudsforbedringer/tiltak i farste period

{ ) Lillehammer

InterCity:

* Ferdigstillelse Venjar-Eidsvoll-Langset
- Gir alene ikke gkt frekvens for Mjgsbyen, men noe redusert reisetid til

Oslo og bedre punktlighet i
. 2 . ; 5 ; : K delpl
. Oppstart Kleverud-Serli-Akersvika, ferdigstillelse i andre periode © ™™ eePe"
- Muliggjar to regiontog/time Oslo-Hamar hele dagen @ Reguleringsplan
* Hove hensetting @ Under utbyaging Jgidm,
- Muliggjar flere avganger med doble togsett til/fra Lillehammer
Fefdig Utbygd Oslo Lufthavn &

Lillestrom
Oslo S

Kilde: Bane NOR, InterCity-prosjektet
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mipseyen  Infrastruktur

Nasjonal Transportplan 2018-2029 -
Tiloudsforbedringer/tiltak i farste periode

* Gjovikbanen:
- Det skal utarbeides en plan for nar timesintervall til Gjgvik kan

Rerosbanen
Lillehammer

in nfﬂ res Rudshegda )—\:Ivzrul;n
* Godspakke Innlandet
- Tiltak gjennomfares i farste og andre periode (2018-2029) stk p e

- Tiltakene bestar av:

Elektrifisering av strekningen Hamar-Elverum-Kongsvinger

Ny temmerterminal pa Rudshggda og gkt terminalkapasitet pa Hauerseter

Kongsvinger

Tilsving pa Elverum og Kongsvinger

@kt kapasitet for godstrafikk

- Reduserer transportkostnadene pa jernbane og reduserer
transporttider pa og utenfor jernbanen Kilde: Godspakke Inniandet - Et nettverk av muligheter

Nye Norsenga
Kongsvinger

Alnabru Sverige

Lillestrom

Ostfold
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MipseyEN Godstransport

 Hedmark og Oppland er transittfylker -
hovedvegene i Mjasbyen er viktige
giennomfartsarer mellom regioner i Norge
* Mjasbyen forsynes fra sentrallager i Oslo-
omradet og fra lagre og havner utenfor v

Mjasbyen

« Sma konkurranseflater mellom transportformer gir begrenset potensiale for
overfaring fra veg til sjg og bane
« 90 % av antall tonn pa veg er korte massetransporter og lokal

varetransport
* Prognosene tilsier at vegtransport vil gke mer enn sjg- og banetransport




AN Kriterier for prioriterte utviklingsomrader

MJOSBYEN

1.

Antall utviklingsomrader. Det bar vaere et begrenset antall prioriterte utviklingsomrader - fordi
det er nedvendig med et visst antall bosatte og arbeidsplasser for a skape grunnlag for et styrket
tilbud av handel, servicetilbud og tjenester som gagner hele regionen.

. Antall bosatte - og potensial for videre vekst har betydning for a velge et prioritert sted.
. Antall sysselsatte - og potensial for videre vekst har betydning for a velge et prioritert sted.

. Flerfunksjonalitet - Dvs bar vaere et sted med flerfunksjonell sammensetning med bade boliger,

arbeidsplasser, handel, service, tjenester, kulturtilbud, osv. Fordi da kan man na mange daglige
gjoremal til fots eller med sykkel pa det enkelte sted.

. Kollektivknutepunkt med regionalt kollektivtilbud til andre prioriterte utviklingsomrader,

fortrinnsvis togstasjon som ogsa gir mulighet til innpendling fra Oslo og Akershus, sekundaert
busstilbud som sikrer god frekvens pa reiser mellom prioriterte utviklingsomrader i Mjasbyen.

_
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MJOSBYEN

Prioriterte utviklingsomrader
Strategisk kart

Prioriterte vekstomrader

. Regionale byer

Prioriterte tettsteder

@ Regionale omrader for arbeids-
plassintensive virksomheter

Prinsipper for videreutvikling av
transportsystem

<«€np Knytte regionale byer og arbeidsplass-
konsentrasjoner tettere sammen

<--» Knytte de prioriterte lokale tettstedene
tettere til regionale byer og
kollektivknutepunkt

Dagens og planlagt transport-
infrastruktur

wf@== Jernbane (dobbeltspor og enkeltspor)
+

Hovedveinett (europaveier, riksveier
og de viktigste fylkesveiene)

Elverum



X twww & X Utnyttelsesgrad for nasringsomride
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MJOSBYEN

Kartlegging av alle
naeringsomrader
pagar —

Eks. Hamar.
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MJOSBYEN

Kartlegging av alle
naeringsomrader
pagar —

Eks. Ringsaker.

Dy xor et

HE . o

Utnyttelsesgrad for nasringsomride

Utnyttelsesgrad
I Ubetyga
CJ<10%
[J1w0-20%
B 20-40%
I 40 - 80 %
I =0 - 100%

NVDE, Gacvmtd, kommanene og Ozen St Mes montntuson (userior Noros)
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MJOSBYEN

Kartlegging av alle
naeringsomrader
pagar —

Eks. Lillehammer.
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Utrnytrelsesgrad
I Ubetyga
[J<10%
"Tlw-20%
I 20-40%
I 40 - 80 %
I &0 - 100%

Vesie-Kranndalen

Lasghoim|

SO VLU ey SV T W i PN Sou.



=) by C Utnyttelsesgrad for naeringsomrade
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AN Refleksjoner til overordnet strategi
MJOSBYEN

1. Malfokusert strategi - vi ma endre kurs og utvikle areal og transport annerledes.
Dette vil vaere til alle kommuners beste i Mjasbyen.

2. Sentralisering - Desentralisert sentralisering er a foretrekke fremfor ytterligere
sentralisering til Oslo og Akershus.

3. Tilsynelatende malkonflikter ma og kan handteres - dette krever en samordnet
strategi for alle aktuelle tiltaksomrader i areal- og transportpolitikken.

4. Finansieringslasninger: Dagens finansieringsl@gsninger gir store investeringer til
infrastruktur tog og veg. Nye finansieringslasninger bar utvikles i Mjgsbyen - som
ogsa kan finansiere et styrket regionalt og lokalt kollektivtilbud, styrket tilbud til
syklende og gaende og nye mobilitetskonsept for reiselivsdestinasjoner.
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