
Dialogsamling
Øyer 27. november

Velkommen !



Program
1015	  Velkommen	  v/Anne	  Karin	  Torp	  Adolfsen,	  Hedmark	  fylkeskommune
1025	  Det	  lønner	  seg	  med	  samarbeid	  v/Ellen	  Grepperud,	  plansjef	  i	  Ås	  kommune
1055	  Mål,	  utfordringer	  og	  overordnet	  strategi	  – refleksjoner	  i	  plenum	  v/Jomar	  L	  Langeland,	  Mjøsbyen

1200	  Lunsj

1300	  Temagrupper	  – areal,	  infrastruktur,	  kollektiv	  og	  næring
Det	  blir	  tematiske	  gruppesesjoner	  med	  drøfting	  av	  substansen	  i	  kapitlene	  med	  kopling	  til	  målene,	  og	  
sammenhengen	  mellom	  strategier	  og	  handlingsprogram.
Gruppene	  deles	  opp	  i	  følgende:
� Areal
� Transport	  /	  mobilitet
� Næring
1430	  Kaffepause
1450	  Plenumsoppsummering
1550	  Avslutning	  og	  vegen	  videre	  v/Even	  Aleksander	  Hagen,	  Oppland	  Fylkeskommune
1600	  Slutt



Hvorfor og hvordan?
Mål, utfordringer og strategier

Jomar Lygre Langeland,
Mjøsbyen/Civitas



Det	  skal	  utarbeides	  en	  felles	  areal-‐
og	  transportstrategi	  for	  Mjøsbyen.	  

Utvikle	  Mjøsbyregionen	  til	  en	  mer	  
konkurransedyktig	  og	  bærekraftig	  region.

Utvikle	  
Mjøsbyregionen	  til	  et	  
mer	  attraktivt	  og	  
funksjonelt	  bo-‐ og	  
arbeidsmarked.

Transportsystemet	  skal	  
knytte	  den	  flerkjernete
regionen	  bedre	  sammen,	  
til	  resten	  av	  landet	  og	  
med	  grensekryssende	  

linker.

Strategien	  skal	  legge	  vekt	  på	  
arealeffektiv	  og	  universell	  
knutepunktutvikling	  som	  
bidrar	  til	  enkle	  overganger	  
mellom	  transportmidler,	  

sykkel	  og	  gange.

Strategien	  skal	  bidra	  til	  
å	  oppfylle	  målet	  om	  
klimanøytralitet	  innen	  

2025/2030.

Bidra	  til	  mer	  samordnet	  areal-‐
og	  transportutvikling	  i	  regionen Utviklingsarbeidet	  skal	  føre	  til	  

felles	  forståelse	  og	  kunnskaps-‐
grunnlag	  for	  samordnet	  areal-‐

og	  transportplanlegging.Større	  gjennomslag	  for	  regionens	  
samferdselsprioriteringer

Objektmål
Hva?

Hovedmål
Hva	  og	  

hvordan?

Effektmål	  
Hvorfor?

Prosessmål
Hvordan?

Mål for 
strategi-
arbeidet

Målkonflikt?



Lillehammer

Elverum

Dialog-
samlinger og 

oppdatert 
kunnskaps-

grunnlag gir oss 
grunnlag for å 

beskrive 
utfordrings-

bildet

Hamar

Gjøvik



Mediebildet
• Hamar	  arbeiderblad 1.	  oktober
• I	  det	  stille	  blir	  det	  jobbet	  med	  planer	  om	  å	  innføre	  bompengering	  rundt	  Hamar.	  
Bommene	  kommer	  for	  å	  få	  napp	  i	  statlige	  bymiljøpakker.

• Østlendingen,	  2.	  oktober	  m.fl.	  politiske	  innlegg
• Prosjekt	  Mjøsbyen	  er	  bare	  tull,	  skrot	  hele	  greia,	  sier	  Frp-‐politiker

• Oppland	  arbeiderblad,	  Østlendingen,	  Hamar	  Arbeiderblad,	  medio	  oktober
• Hvorfor	  prosjektet	  Mjøbyen?	  
Mjøsbyen	  jobber	  ikke	  i	  det	  stille….Mjøsbyen	  trenger	  også	  et	  bedre	  tilbud	  for	  
kollektivtransport,	  sykkel	  og	  gange	  for	  å	  redusere	  klimagassutslippene	  i	  tråd	  med	  en	  
omstilling	  mot	  et	  lavutslippssamfunn.	  Dette	  er	  den	  store	  utfordringen	  vi	  står	  overfor.

• Hamar	  arbeiderblad – lørdagskommentar	  20.	  oktober
• Mjøsbyen	  er	  et	  spennende	  og	  positivt	  prosjekt.	  Det	  fortjener	  mer	  og	  bredere	  oppmerk-‐
somhet enn	  bare	  en	  diskusjon	  om	  bomringer	  eller	  ikke.	  
Også	  HA	  kan	  gjøre	  en	  bedre	  jobb	  her.



Byer	  og tettsteder
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Hver for 
oss er vi 
for små 
og for få

Utbyggingsmønster



Tettstedsavgrensning
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Hver for 
oss er vi 
for små 
og for få 

Begrenset 
attrak-

tivitet og 
byliv

Middels 
grunnlag 

for næring, 
handel, 
service, 

tjenester, 
utdanning

Til dels 
store 

avstander

Utbyggingsmønster



Boliger og fritidsboliger før 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Og vi er 
spredt-
bygd

Det 
skaper 
bilav-

hengighet
og utfor-
dringer

Miljø
Helse
Klima
Byliv
Barn, 

unge og 
eldre

Dyrt å 
bygge, 

vedlike-
holde og 

drifte

Utbyggingsmønster



Boliger i tettsteder etter 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Erkjen-
nelse om 
behovet 

for 
kompakt 

byutvikling 
er økende

Utbyggingsmønster



Alle boliger etter 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Men 
fortsatt 

bygges det 
også spredt 
og utenfor 

byer og 
tettsteder

Utbyggingsmønster



Boliger og fritidsboliger etter 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Mange 
hytter og 
fritids-
boliger, 
dette gir 

grunnlag for 
nærin –

men dette 
skaper også 

utfor-
dringer for 
transport 
og handel

Ingen 
samlet plan 

for fjell-
områder 
når det 
gjelder 

tettsteds-
utvikling og 
transport 

Utbyggingsmønster



Boliger og fritidsboliger etter 2008
Kilde:	  Mjøsbyen 2018

Til sammen 
er vi flere 

enn i Trond-
heim og 

Buskerud-
byen

Men vi er 
utenfor 
statlige 

belønnings-
ordninger 

og kan ikke 
forhandle 

om byvekst-
avtaler

Bypakker er 
aktuelt

Inkludert 
deltids-

innbyggere 
er vi i 

Norges-
toppen

Utbyggingsmønster



Sum Mjøsbyen ca 206.500 innbyggere.

Befolkning



Befolkning
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Årlig  befolkningsvekst  i  Mjøsbyen  2000-2016  

Fødselsoverskudd Nettoflytting Befolkningsvekst

OBS: Negativt fødselsoverskudd. Vekst avhengig av 
nettotilflytting.



Befolkningsprognose
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Sum Mjøsbyen 2018 ca 206.500 innbyggere (SSB).
Sum Mjøsbyen 2040 ca 235.000 innbyggere (SSB, MMMM).
Dvs vekst på ca 28.500 innbyggere fra 2018-2040 (SSB, MMMM).

Begrenset vekst å fordele. 
Mjøsbyen samlet sett har fortsatt 

lavere veksttakt enn Oslo og 
Akershus



Befolkningsprognose
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OBS: Sterk 
vekst i 
alders-
gruppen 
65+ i alle 

kommuner

OBS: Svak eller negativ vekst i 
yngre aldersgrupper i flere 

kommuner



Boliger OBS: Skjev 
boligstruktur 

med 
overvekt av 
eneboliger

OBS: Er dette 
tilpasset 

fremtidens 
innbyggere?



Fritids-
boliger

Antall fritidsboliger pr kommune 2008-2018



Handel

Omsetning av detaljhandel totalt - minus drivstoff til motorvogn»

Utvikling 
2008-2017. 
Prisjustert.



Handel

Biltema, Lillehammer.



Handel

Skisse over ny handelspark, E6.



Nærings-
lokalisering

”Rett 
virksomhet” 
ikke alltid 
på ”rett 
sted”.

Eksempel: Fakkelgården, Lillehammer.



Pendling

De 3 største 
byene og 

Vestre Toten 
(Raufoss)  
har netto 

innpendling

Elverum



Reisevaner

Transportmiddel-
fordeling på 

daglige reiser 
blant 

befolkningen i 
Mjøsbyen, 

RVU 2013/14.

OBS: Betydelig variasjon i 
reisevaner i ulike deler av 

Mjøsbyen



Reisevaner

Rekkeviddekart 
for 10 

minutters 
avstand til 

Hamar stasjon

OBS: Stort 
potensial for at 

bosatte og ansatte 
kan gå eller sykle 



Klima og 
transport

Klimagassutslippene fra har gått opp 4 % fra 2009 
til 2015. Utslippene fra de tunge kjøretøyene har 
økt med 17 %, mens lette kjøretøy gikk ned med 
1 %. Trafikken har fortsatt å øke etter 2015.

OBS: Fortsatt 
vekst i 

klimagass-
utslipp fra 
transport-
sektoren



Klima og 
transport

Trendbanen er en referansebane 
for sannsynlig innfasing av lav- og 
nullutslippsteknologier gitt en 
videre styrking av dagens nasjonale 
virkemidler og ambisjoner

OBS: Ikke 
utsikt til 

utslippsfri 
transport-

sektor i 2050



Klima og 
transport

Ny teknologi løser ikke 
alle problemer. 



Infrastruktur Trafikkmengde	  (årsdøgntrafikk total)

5000

10000

15000

20000 Gjøvik	  nord

Hamar	  
Arnkvern

Hamar	  Ridabu	  

Lillehammer	  
sør

• Det skjer store 
forbedringer på 
vegnettet øst for 
Mjøsa

• Store gjenstående 
behov vest for 
Mjøsa

• Store behov for 
bedre transport-
forbindelser på 
tvers for å binde 
sammen Mjøsbyen 
til ett bo- og 
arbeidsmarked



Infrastruktur



Infrastruktur



Godstransport

• Hedmark og Oppland er transittfylker –
hovedvegene i Mjøsbyen er viktige 
gjennomfartsårer mellom regioner i Norge

• Mjøsbyen forsynes fra sentrallager i Oslo-
området og fra lagre og havner utenfor 
Mjøsbyen

• Små konkurranseflater mellom transportformer gir begrenset potensiale for 
overføring fra veg til sjø og bane 
• 90 % av antall tonn på veg er korte massetransporter og lokal 

varetransport
• Prognosene tilsier at vegtransport vil øke mer enn sjø- og banetransport



1. Antall utviklingsområder. Det bør være et begrenset antall prioriterte utviklingsområder – fordi 
det er nødvendig med et visst antall bosatte og arbeidsplasser for å skape grunnlag for et styrket 
tilbud av handel, servicetilbud og tjenester som gagner hele regionen.

2. Antall bosatte – og potensial for videre vekst har betydning for å velge et prioritert sted. 

3. Antall sysselsatte – og potensial for videre vekst har betydning for å velge et prioritert sted.

4. Flerfunksjonalitet - Dvs bør være et sted med flerfunksjonell sammensetning med både boliger, 
arbeidsplasser, handel, service, tjenester, kulturtilbud, osv. Fordi da kan man nå mange daglige 
gjøremål til fots eller med sykkel på det enkelte sted.

5. Kollektivknutepunkt med regionalt kollektivtilbud til andre prioriterte utviklingsområder, 
fortrinnsvis togstasjon som også gir mulighet til innpendling fra Oslo og Akershus, sekundært 
busstilbud som sikrer god frekvens på reiser mellom prioriterte utviklingsområder i Mjøsbyen.

Kriterier for prioriterte utviklingsområder



Prioriterte	  utviklingsområder
Strategisk	  kart



Kartlegging	  av	  alle	  
næringsområder	  
pågår	  –
Eks.	  Hamar.



Kartlegging	  av	  alle	  
næringsområder	  
pågår	  –
Eks.	  Ringsaker.



Kartlegging	  av	  alle	  
næringsområder	  
pågår	  –
Eks.	  Lillehammer.



Kartlegging	  av	  alle	  
næringsområder	  
pågår	  –
Eks.	  Gjøvik.



1. Målfokusert strategi – vi må endre kurs og utvikle areal og transport annerledes. 
Dette vil være til alle kommuners beste i Mjøsbyen.

2. Sentralisering - Desentralisert sentralisering er å foretrekke fremfor ytterligere 
sentralisering til Oslo og Akershus.

3. Tilsynelatende målkonflikter må og kan håndteres – dette krever en samordnet 
strategi for alle aktuelle tiltaksområder i areal- og transportpolitikken.

4. Finansieringsløsninger: Dagens finansieringsløsninger gir store investeringer til 
infrastruktur tog og veg. Nye finansieringsløsninger bør utvikles i Mjøsbyen – som 
også kan finansiere et styrket regionalt og lokalt kollektivtilbud, styrket tilbud til 
syklende og gående og nye mobilitetskonsept for reiselivsdestinasjoner. 

Refleksjoner til overordnet strategi


